Honda “CB 6OOF”
“GB 600F2” “Hornet”

Types Mines

-CB B00 F et F2 [25KW) :

LJH19L40EO81 (modéles 3 [2003) et 4 (2004))
-CB 600 F et F2 (25 KW)] :

LJH19L40U122 (modéles 5 (2005)).
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Présentation >>
_._==—_m « CB BOO0F »

Honda CB60O F : SIMPLE RESTYLING OU NOUVELLE MOTO ?

Aprés cing années de production, P'équipe en charge du développement du projet « Hornet » a estimé qu’il était temps de
rafraichir leur machine. Depuis son lancement en 1998, I'excitante « CB600F Hornet » a su s’attirer les faveurs d’un grand
nombre d'européens, tous tombés amoureux de sa personnalité et de ses performances. Toujours fabriquée dans l'usine
d’Atessa, en Italie, la « CBOOF » est devenue une des motos les plus populaires en Europe. Aprés un démarrage difficile, du en
grande partie aux modéles phares de la concurrence a I'époque, la popularité de cette derniére n’a cessé de croitre depuis
lors, au. point qu’aujourd’hui, elle est devenue un véritable best-seller dans sa catégorie, avec 20 000 unités vendues chaque
année en Europe depuis trois années. En réalité, c’est le segment tout entier qui est devenu si populaire que les moyennes
cylindrées basiques - les « Nlaked » ont supplanté les sportives pour devenir le principal segment du marché européen et celui
dont la croissance est la plus forte.
Nombre de ventes de « 600 Hornet »
sont a mettre au crédit de jeunes
motards, issus de petites cylindrées, et
attirés par des machines dynamiques,
performantes et a un tarif raisonnable.
Pour les motards plus égés, si les perfor-
mances restent une valeur sure de
I'achat, on peut y ajouter le comporte-
ment et I'agilité de la machine.

La « CBGOOF » dispose du 4 cylindres en
ligne issu de la génération des super
sportives, les « CBR60OOF » mais retra-
vaillé en conséquence pour donner le
meilleur & bas et moyens régimes. Le
résultat dépasse toutes attentes, au
point que Honda décide de lancer une for-
mule mono marque en Europe, la
« Hornet Cup ».

Deuxiéme génération de
« CBGOOF - Hornet »- les
modéles 2003 ou 2004
se distinguent par leur
phare avant.




Présentation >

Le moteur de la nouvelle « Hornet » est, dans les grandes lignes,
celui qui equipe le modele antérieur, |ui-méme dérivé du moteur des
CBR60OF de 1998. Toutefois, ce moteur recoit un grand nombre de
modifications, petites ou grandes, qui se traduisent par des amélio-
rations sensibles en matiére de performances mais aussi de fiabilité,
tout en répondant désormais aux derniéres normes antipollution. La
majorité des modifications s'est concentrée sur I'admission et
I'échappement afin d'améliorer 'efficacité de la combustion mais
aussi d'en contrdler la pollution. Les conduits d'admission de la
culasse, adoptent de nouveaux profiles plus étroits afin d'améliorer
sensiblement la fluidité de I'admission pour de meilleurs réactions du
moteur - & la fois plus doux mais aussi plus rapide. L'allumage élec-
tronique digital de la « Hornet » a aussi été modifié. Il présente
aujourd’hui une double cartographie pour les cylindres 1/4 et 2/3.
Ces cartographies permettent de profiter au mieux des modifications
intervenues a |'admission mais aussi a I"échappement. Il permet
d'offrir plus de douceur et de vivacité quels que soient |3 vitesse et le
degré d'ouverture des gaz. Le calage des arbres & cames et les levées
des soupapes restant inchangés, un nouveau profil de cames a été
adopté pour rendre le moteur encore plus vif & hauts régimes, renfor-
cant les sensations de vitesse et d'accélération. L'ancien filtre 4 air
en mousse a été remplacé par un nouvel élément papier (de méme
forme et logé dans un boitier proche de I'ancien modéle) tandis que
les prises d'air plus imposantes se chargent d'alimenter les carbura-
teurs en air frais.

La « Hornet » conserve ses carburateurs
Le changement le plus significatif en matiére de motorisation |
concerne I'alimentation en carburant. Pour éviter de faire appel  un |
systéme d'injection complexe et coliteux, la « Hornet » conserve ses
carburateurs mais dispose d'un échappement équipé de cartouches
catalytiques. Ces derniéres représentent I'un des moyens le plus effi-
cace de limiter les émissions de monoxyde de carbone, d'hydrocar-
bures et d'oxydes. Mais pour &tre parfaitement efficace, ce processus
doit se dérouler & des températures supérieures & 300°, Une autre
condition critique est que le carburant ne doit jamais venir en
contact avec les composants portés & haute température : il en résul-
terait une combustion supplémentaire dont la température endom-
magerait irémédiablement les composants, entrainant une baisse de |
leur efficacite et des frais de réparation importants. Les systémes &
carburateurs conventionnels peuvent parfois laisser une certaine
guantité de carburant traverser la chambre de combustion sans avoir
été enflammée et briilée. Ceci peut se produire si, pour une raison
quelconque, I'allumage était coupé alors que le moteur tourne tou-
jours (entrée en fonction du rupteur, contact coupé a hauts
régimes...). Les conséquences de ces incidents peuvent étre poten-
tiellement désastreuses. Grace aux modifications apportées a la
rampe de carburateurs, I'air qui pénétre dans les cuves est contrglé
par un solénoide qui réagit instantanément aux conditions de fonc-
tionnement de |'allumage. En utilisation normale, de I'air filtré ali-
mente la cuve afin d'y maintenir une pression égale a la pression

CIRCUIT NORMAL

CIRCUIT DE CARBURANT COUPE

Electrovanne |

L'air filtré alimente les cuves
de carburateurs, a la pression
atmosphérique. En cas de
rupture de la charge
électrique & I'allumage,
I'électrovanne stoppe
instantanément I'alimentation
en air des cuves et dérive le
flux d*air vers les admissions.
Geci permet I'équilibre entre
cuves et conduits d’admission

- Gicleur principal

empéchant tout carburant de
pénétrer dans les chambres
de combustion. Ce systéme
simple permet I'installation de
pot catalytique sans sonde

« Lambda ».

atmosphérique. La baisse de pression entrainée par I'écoulement de
I'air frais vers les soupapes d'admission aspire le carburant pour ali-
menter |a combustion. Depuis de nombreuses années, tous les car-
burateurs fonctionnent suivant ce principe. Ce qui distingue les car-
burateurs de la « Hornet » est quen cas de rupture de la charge
électrique & I'allumage ou, par extension, aux bougies, le solénoide
stoppe instantanément |'alimentation en air des cuves et dérive le
flux d'air vers les conduits d'admission. Ceci permet d'équilibrer la
pression entre les cuves et les conduits et donc de couper |"alimenta-
tion en carburant et d'empécher qu'une quantité méme minime ne
pénétre dans la chambre de combustion. Ce systéme simple mais
néanmoins trés efficace permet d'associer carburateurs et catalyseur
en toute sécurité - sans utiliser de sonde « Lambda », sans crainte
que les composants du catalyseur ne soient irrémédiablement
endommageés par la combustion et les réactions chimiques qui résul-
teraient d'un contact avec du carburant.

7 m

Schéma de principe du circuit de refroidissement :

1. Radiateur avec bouchon de remplissage du circuit - 2. Durit de
retour du liquide de refroidissement - 3. Durit allant au vase
d’expansion -

4. Vase d'expansion - 5, Thermostat - 6. Refroidisseur de I'huile moteur
= 7. Durit venant du radiateur -

8. Durit allant de la pompe au refroidisseur - 9. Pompe.
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<< Présentation

Nouveau systéme d’injection d'air

Le moteur de la nouvelle « Hornet » dispose également d'un systéme
d'injection d‘air redessiné. En introduisant une charge d'air frais en
provenance du boitier de filtre directement dans les conduits
d'échappement de la culasse, ce systéme permet de compléter la
combustion et contribue ainsi de maniére significative a la réduction
des émissions polluantes. Le nouveau dessin de cette alimentation
utilise des conduits pratiqués directement dans la culasse diminuant
le nombre de durits externes hien disgracieuses sur un roadster.

Mouveau silencieux propre

Le nouvel &chappement en inox de type 4 en 2 en 1 est orienté vers
le haut de quelques degrés supplémentaires pour suivre les courbes
de 'habillage et accentuer encore 'image de la nouvelle « Hornet ».
Le nouveau silencieux inox est équipé d'un embout de grand dia-
métre ainsi que ses carters de protections en inox poli renforcent les
gnes de la machine. A I'intérieur du silencieux sont logées deux car-
touches catalytiques installées juste apres la jonction avec les quatre
collecteurs. Aprés le nouveau systeme « PAIR », ces cartouches
constituent la seconde étape du processus de dépollution. Elles per-
mettent de faire monter rapidement I'échappement en température
et aux composants chimiques de traiter les gaz d'échappement pour
réduire les émissions de monoxydes de carbone, d'hydrocarbures et

14
Schéma de principe du circuit de lubrification :
A Arbre 3 cames d*admission - 2. Arbre 4 cames d’échappement - 3. Pistons - 4. Bielles - 5. Vilebrequin - 6. Manocontact de surpression -
7. Gicleurs d’huile - 8. Arbre primaire de boite - 9. Refroidisseur d’huile - 10. Arbre secondaire de boite - 11. Pompe a huile -
12. Cartouche filtrante - 13. Clapet de surpression ou by-pass - 14. Grépine d’aspiration dans le carter d’huile.

Systeme antipollution « PAIR »
1. Soupape « PAIR » - 2, Clapet anti-retour - 3. Gonduit d’échappement -
4. Filtre d'air - 5. Carburateur,




d'oxydes d'azote et répondre trés largement aux normes « Euro2 »,
Ce nouveau silencieux dispose d'une configuration dite a trois voies
qui permet de réduire la pression interne pour finir par délivrer une
sonorité agréable tout en garantissant un haut niveau de perfor-
mances.

Un autre facteur important & considérer lorsque I'on cherche & limi-
ter les rejets polluants est de maintenir le moteur dans une plage de
température optimale. C'est pour cela que le radiateur de |a « Hornet
» s'est vu élargi de 20 mm (désormais 380 mm) pour augmenter
I'efficacité du refroidissement et le contréle de la température de
fonctionnement,

Catalyseur

., Cartouches

Yot Sﬂm_ﬁicmm

]

Vue en coupe de la ligne d’échappement mettant en évidence les
catalyseurs.

>> LA PARTIE CYCLE

Les cotes fondamentales de I'ancienne « Hornet » sont restées
inchangées depuis I'origine. Toutefois, de nombreux points de détails
ont été modifiés pour parfaire le compartement et la maitrise de la
machine. Conservant la méme architecture & simple épine dorsale
(Mono-Backbone), ce cadre, en tubes d'aciers rectangulaires, adopte
une forme trés épurée et constitue un support excellent pour le
moteur qui est d'ailleurs utilisé comme un élément rigidificateur &
part entiére. Les nombreuses modifications de détails - parmi les-
quelles le repositionnement de |'axe de bras oscillant, ceci pour
accroitre la rigidité totale - font de ce cadre une piéce totalement
nouvelle, incompatible avec la version actuelle.

Suspensions plus fermes

Dans le but d'obtenir des performances plus compétitives, les sus-
pensions ont également été révisées. A I'avant, les réglages de
fourche ont été redéfinis avec précision pour garantir un fonctionne-
ment plus rapide et plus confortable sur toute la course autorisée.
Des ressorts plus durs contribuent également & améliorer la progres-
sivite, ce qui se traduit par des changements d'angles plus vifs et
plus faciles, sur route comme sur piste.

A Iarriére, les réglages du mono amortisseur ont également été revus
dans le sens d'un comportement plus ferme, plus progressif et plus sr,
en particulier en virage. Comme par le passé, le mono amortisseur en
prise directe offre 7 possibilités de réglage en précharge. Contribuant
aux performances revendiquées par la « Hornet », de nouveaux pneu-
matiques ont été développés par « Metzeler » et « Michelin », en plus
des précédentes montes « Bridgestone ».

Le freinage est un autre domaine dans lequel la « Homet » excelle, A
Iavant, les étriers, double piston, compacts et légers sont équipés de
plaquettes trés agressives qui agissent sur des disques flottants de
296 mm. Grace & un ratio hydraulique bien adapté, la commande est
précise et agréable dans toutes les conditions. A 1'arrigre, Iétrier
simple piston coiffe un disque de 220 mm qui compléte parfaitement
la puissance de freinage.

Mouvelle instrumentation électronigue

Linstrumentation électronique de la « Hornet » est totalement nou-
velle et distille, en accord avec le nouveau phare & multi réflecteurs,
une identité forte et moderne. Les larges compteurs & fond blanc
offrent une visibilité immédiate de jour comme de nuit. Une jauge de
température est intégrée au compte-tours alors que le compteur de
vitesse accueille un large écran digital sur lequel on peut afficher,
grace a des boutons placés prés des témoins de clignotants, les
infarmations du totalisateur principal, de deux totalisateurs journa-
liers ou de la montre de bord. Les autres diodes lumineuses sont dis-
posées derriere une protection plastique, au centre du tableau de
bord. On y trouve un témoin de réserve qui clignote lorsqu'il ne reste

plus que 3,5 litres dans le réservoir ainsi que le témoin rouge cligno-
tant du systeme « H.LS.S. » qui prévient les vols. Comme la plupart
des Honda de la derniére génération, I'instrumentation de la «
Homet » s'éveille par une procédure qui voit I'aiguille du compteur
grimper vers son apogée alors que tous les autres indicateurs s'initia-
lisent et que les diodes s'allument brigvement pour démontrer
qu’elles sont en ordre de marche.

Systéme anti-vol H.1.5.5 (Honda Ignition Security System)

Comme la plupart des Honda récentes, la « CBEOOF » est équipée du
systéme antivol « H.L5.S » (systeme du type transpondeur) qui
empéche le moteur de démarrer si I'on ne dispose pas de 'une des
deux clefs d'origine - La clé d'origine permet de recaler |avance 3
I'allumage permettant ainsi de mettre en marche le moteur.
Intervenant sur le moteur au cceur méme de 'allumage, ce systéme
ne peut &tre ni court-circuité, ni dérivé, méme en remplacant le
contacteur, Ceci permet de décourager les cambrioleurs et de limiter
sensiblement les risques de vol « & I'arrachée ». Pendant 24 heures

v

_......_a en coupe de I'optique multi réflecteur du phare & double niveau,
L'ampoule de feu de route est la plus proche de Pampoule de veilleuse.
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<< Présentation

aprés I'arrét, un témoin rouge clignote constamment au tableau de
hord avec une séquence de 5 secondes, délivrant un message clair
aux voleurs éventuels.

>> LA VERSION 2005

Pour 2005, les ingénieurs se sont attachés a aiguiser son image de
roadster sportif et ses performances, tout en optimisant sa facilité
d'utilisation au quotidien. Ainsi, plutdt que d’apporter des modifica-
tions au moteur, & la partie cycle ou a I'esthétique — des paramétres
pourtant fondamentaux -, les ingénieurs se sont concentrés sur
I'amélioration du comportement et de la vivacité sur tous les types
de surfaces, des boulevards urbains aux petites routes de montagne.
Dans le but de permettre & la « CBGOOF » d'affronter avec précision
et assurance la grande variété des routes européennes, une toute
nouvelle fourche inversée a donc été adoptée sur ce millésime. Cette
dernitre lui confére  la fois une image de hautes performances et
un comportement en rapport. D'autres évolutions, en matiére de
technicité et de performances, sont symbolisées par entre autres par
sa nouvelle instrumentation électronique et par d'autres détails
comme ses coloris mats d'un trés bon godit.

Nouvelle instrumentation

La nouvelle image de la face avant de la « Hornet 2005 » est symbo-
lisée par son instrumentation, un tout nouvel ensemble compact et
léger inspiré de celui de la « CBR60OF ». Cette nouvelle instrumenta-
tion propose un dessin plus sportif, plus dynamique, en particulier
grace & sa forme asymétrique, partagée entre un écran digital sur-
monté d'un ensemble de diodes et un compte-tours analogique de
grand diamétre. Afin de renforcer son impact visuel, le tableau de
bord est souligné par un habillage en aluminium et un compte-tours
chromé. L'écran digital est également rétro éclairé afin d'offrir une
lisibilité optimale dans toutes les conditions d'éclairage. Au démar-
rage, cette nouvelle instrumentation procéde systématiquement a
une réinitialisation qui se traduit par un allumage de tous les seg-
ments de |'écran digital et par un mouvement de l'aiguille du

compte-tours. L'écran digital affiche le niveau de carburant (indica-
teur par barres graphes), le kilométrage total et les distances journa-
ligres ainsi que I'heure. Une seconde fenétre aménagée dans le

Tableau de hord digital pour les modéles depuis le millésim

e 2005.

cercle du compte-tours informe sur la température de fonctionne-
ment tandis qu'abritée derriere un panneau en plastique fumé, une
batterie de diodes compléte cette image « hi-tech ».

Nouvelle selle & double habillage

La selle recoit une housse composée de deux matériaux différents,
I'un pour I'assise du pilote et de son passager, I'autre pour le reste
de Ia selle, au bénéfice de I'impression de qualité et du confort :
alors que les flancs de la selle regoivent un matériau moyennement
accrocheur (comme sur le modéle actuel), le revétement de la zone
de I'assise présente une adhérence supérieure qui participe au senti-
ment de sécurité que I'on ressent entre autres & ['accélération mais
aussi au freinage. ..

Comme sur la version antérieure, la partie de selle passager est concue
pour lui offrir un maximum de confort, en particulier gréce a un bossage
central qui lui évite de glisser vers I'avant en cas de freinage appuye.
Derrire la selle, un arceau en aluminium offre un maintien correct au

passager. Sous la selle se trouve un espace de rangement suffisamment
important pour accueillir un antivol en U de grande taille.

>>» NMOTEUR

Le moteur recoit lui trés peu d'évolutions. On notera toutefais une nou-
velle cartographie d'allumage - foujours spécifiques aux cylindres cen-
traux et latéraux - qui améliore encore plus la progressivité et réduit
I'inertie du moteur 3 I'accélération aux bas et moyens régimes moteur.

Un saut de vent vient protéger le tableau de bord des
versions 2005,

Nouvelle selle, tableau de bord avec saut de vent,
fourche avant inversée vous permettront de distinguer
un modéle 2005 des modéles antérieurs,




>> PARTIE CYCLE

La piéce maitresse de la partie cycle de la « Homet » est bien
entendu son cadre « Mono-Backbone » & la fois léger et rigide
puisque utilisant le moteur comme un élément rigidificateur a part
entiére de maniére & offrir un comportement vif et agile. Cette confi-
guration originale reste pratiquement inchangée pour 2005. On
exceptera toutefois le fait que cette nouvelle machine profite désor-
mais d’une fourche inversée.

Nouvelle fourche inversée

Ameliorant & la fois I'impression de performances et de sportivits,
cette nouvelle fourche du type inversée qui a été retenue pour équi-
per le modéle 2005. Adoptée pour s'adapter efficacement & la qua-
lité trés variable des routes européennes, cette nouvelle fourche est
pratiquement identique & celle installée sur la derniére évolution de

: y ol
La CBBOOF 2005 dispose d'une fourche inversée a cartouche sans
systéme de réglage.

la « CBREOORR ». Les tés de fourche en aluminium emprisannent des
tubes plongeurs de 41 mm de diameétre revétus d'un traitement de
surface anodisé de couleur « or ». L'écartement de 214 mm entre les
deux éléments (soit 10 mm de plus que le modéle précédent) ren-
force le sentiment de rigidité de |'avant de la moto. Bien que non
reglable, cette fourche a cartouche bénéficie des derniéres technolo-
gie mises a point par Honda et plus particulierement du systéme
« HMAS » qui améliore le comportement dynamique et ce quel que
soit le type de revétement. L'adoption de cette fourche a logique-
ment entrainé des modifications sur le cadre et d’autres éléments de
la partie cycle. Ces modifications portent notamment sur I'adoption
de nouveaux tés de fourche et I'ajout d'un renfort supplémentaire
autour de la colonne de direction pour s'assurer que le cadre corres-

ponde bien aux nouvelles caractéristiques de la fourche. Enfin, pour
les mémes raisons, le garde-houe avant a également été redessiné,
La suspension arrigre reste elle inchangée.

Feux de détresse

La « Homet » dispose de feux de détresse qui allument simultanément
les 4 clignotants en cas de besoin. L'installation de la commande de ce
dispositif a été rendue possible par I'emplacement libéré par la com-
mande des feux de croisement qui aujourdhui se fait automatiquement
lorsque I'on mais le contact moteur. Le contacteur 4 dlef dispose d'une
position spécifique qui permet de couper I'alimentation du phare et des

autres systémes électrigues, de maniére & préserver la batterie lorsque
I'on utilise les feux de détresse,

Dessin du projet CB60OF modéle 2003.
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Tableau des numéras de série suivant I'année modele : Tableau des coloris suivant le millésime :

o | T — |
_Année Modéle Types Mines 1= N° de série du moteur 1 N° de série du cadre | | Millésime ] Code couleur
CB6OOF - 3 PC25E-6650001 ZDCPC36A03F030001 MH1
20
03 CB60OF2 - 3 BEIALA0E08] PC25E-8620001 ZDCPC36D03F030001 2003 PB324
CB6OOF - 4 PC25E-6700001 - ZDCPC36A04F055001 NH381
2004
’ CB600F2 - 4 ksl PC25E-8630001 ZDCPC36D04F055001 NHA12
. CB6OOF - 5 p— PC25E-6800001 ZDCPC36A05F100001 2004 PB352
CB6O00F2 - 5 PC15E-8640001 ZDCPC36D05F100001 _MMWM
Nom des différents coloris : 2005 ZW_.__,M;m 2
Code du coloris Noms du coloris Coloris NHA4B
NH1 : Black Noir -
MNHA12 Interstellar black metallic Nair
MH 381 Matte plutonium silver metallic Argent
MH-A48 Quasar silver metallic Argent
PB 324 Blue Bleu
PB352 Matte xenon blue metallic Bleu
B186 Blue Bleu
YR254 Bombay orange metallic © Orange

Emplacement du numéro de série moteur
sur le carter d’embrayage.

Emplacement du code modéle
et du code peinture
sur I'épine du cadre sous la selle.

Emplacement du numéro de série du cadre Emplacement de la plague constructeur sur le cadre prés
gravé sur la colonne de direction. de la colonne de direction.




Caractéri >

Caractéristiqgues >>

>> BLOC-MOTEUR

Moteur, type PCZ5E, 4 temps, 4 cylindres en ligne disposés transver-
salement. Refroidissement liguide. Bloc-moteur incorporant les
cylindres inclinés de 30° par rapport a la verticale. Quatre soupapes
par cylindre commandées par deux arbres & cames en téte par
I'intermédiaire de poussoirs équipés de pastilles calibrées pour le
réglage du jeu aux soupapes. Entrainement des arbres a cames par
chaine silencieuse latérale (coté droit du maoteur).

Alésage x course (en mm) : 65,0 x 45,2.

Cylindrée (en cm’) : 599,9.

Rapport volumétrique a 1: 12,0.

Pression de compression (kgfem’) : 13,0 3 13,4 & 300 tr/min.
Puissance administrative (en cv) : 6.

Puissance maxi (kWich) : 71/ 95 (versions F2 bridées & 25 KW).
Régime correspondant {en tr/min) : 12 000.

Couple maxi (en m.daN} : 6,3.

Régime correspondant {en tr/min) : 9 500.

CULASSE

Maonobloc en alliage léger, Chambres de combustion a profil en toit
contenant chacune 4 soupapes. Bougies centrales en position verti-
cale. Sieges de soupapes rapportés, non remplacables. Guides sou-
pape emmanchés en force mais remplacables. Fixations sur carter
moteur par 10 vis de 9 mm plus 2 vis de & mm situées & |'extérieur
tu logement de chaine de distribution. Joint de culasse métallique.
Circulation du liquide de refroidissement dans la culasse autour des
chambres de combustion.

SOUPAPES

Quatre soupapes par cylindre (deux d'admission et deux d'échappe-
ment). Rappel des soupapes par un seul ressort hélicoidal, concen-
trique, & pas progressif.

Commande des soupapes par poussoirs équipés de pastille pour le
réglage du jeu aux soupapes. Pastille logée sur la queue de soupape
50Us le poussair.

Etanchéité aux queues de soupapes par joint a lavre.

i _ Admission Echappement _“
2 tétes de soupapes (mm) 25,5 22
|_|mm aux soupapes a froid (mm)| 0,13 40,19 0,1940,25 _

DISTRIBUTION

Deux arbres a cames en téte tournant sur cing demi paliers avec cha-
peau recouvrant entierement ['arbre & cames. Entrainement latéral
par chaine silencieuse guidée par trois patins en matériaux synthé-
tiques dont celui situé & I'arriére de la culasse sollicité par un tendeur
de chaine automatique hydraulique.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION :
{pour une levée de soupape de 1 mm).

- Avance ouverture admission : 15% avant PMH.

- Retard fermeture admission : 35 aprés PMB.

- Avance ouverture échappement : 38% avant PMB.
- Retard fermeture échappement : 7° aprés PMH.

PISTONS

Pistons du type « Slipper », en alliage léger a calotte plate avec
encoches pour le passage des tétes de soupapes. Quatre cotes surdi-
mensionnées pour la réparation : + 0,25 - + 0,50 - + 0,75 - + 1,00 mm.
Pistons équipés de trois segments.

Axe de pistons de diamétre 17 mm x 47,9 mm de long, monté gras.
Déport de 0,5 mm coté échappement.

CARTER-CYLINDRES

Carter moteur en alliage léger s'ouvrant en deux parties suivant un
plan de joint horizontal passant par les axes de vilebrequin et des
arbres de boftes de vitesses. Assemblage des demi-carters par :

- Sur carter supérieur :
e 4 vis 76 x 50 mm.
o 2 vis 6 x 65 mm.
o 1 vis 7 8 x 65 mm.
- Sur carter inférieur :
® 13 vis & 6 x 35 mm.
® 1 vis 16 x50 mm.
e 5vis 28 x 75 mm.
® 1 vis @ 8 x 88 mm.
e 4 yis 3 8 x 100 mm.
e 1 vis 210 x 75 mm.

Demi carter supérieur formant carter cylindres muni de chemises
séches en acier non remplagables mais réalésable en 4 cotes (voir
pistons ci avant).

Honda « cs s00F »

VILEBREGUIN - BIELLES

Vilehrequin monobloc en acier forgé tournant sur cing paliers équi-
pés de demi coussinets minces. Pignon primaire a denture droite
(44 dents) taillé directement dans la masse du cylindre n®4 (cylindre
extérieur droit).

Bielles démontables a chapeau en acier cémenté. Téte de bielle mon-
tée sur demi coussinets minces. Pieds de bielle pivotant directement
sur I'axe du piston.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement liquide de la partie supérieure du bloc-cylindres et
de la culasse ainsi que du radiateur d'huile par circulation d’eau for-
cée par pompe a turbine. Pompe 3 six aubes fixée coté gauche du
carter moteur et entrainée par |'arbre de pompe & huile.

Circuit de refroidissement d'une capacité totale de 2,05 litres et 0,30
litre dans le vase d’expansion. Utilisation d'un liquide 4 saisons pour
moteur aluminium ou d'un mélange a 50% d’eau et d'éthyléne glycol.
Point d'ébullition avec un mélange eau/antigel :

- A la pression atmosphérique : 108°C.

- A la pression maxi du circuit (1,1 bar) : 125°C.

Thermostat, situé a |'arriére droit de la culasse, réglant la tempéra-
ture du circuit :

- Début d'ouverture du thermostat : 80 & 84°C.

- Quverture totale : 8 mm a 95°C.

Radiateur de refroidissement face a la route devant le moteur.
Bauchon avec clapet de surpression incorporé s'ouvrant entre 1,1 et
1,4 bar (kgfcm2).

Ventilateur électrique commandé par sonde de température fixée sur
I'avant gauche du radiateur. Mise en marche du ventilateur lorsgue
la température du liquide de refroidissement atteint 98 & 102°C.
Arrét du motoventilateur lorsque la température revient a 97°C.
Sonde de température fixée au boitier de thermostat et alimentant
un thermométre au tableau de bord.

LUBRIFICATION

Carter humide d'une contenance :

- 3,5 litres a la vidange.

- 3,8 litres 3 la vidange + changement du filtre.

- 4,2 litres aprés démontage remontage du moteur,

Utilisation d’une huile multigrade SAE 10W30 répondant & une clas-
sification API : SF. D'autres viscosités d'huile peuvent étre utilisées
suivant la température externe :

I
@
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40° C

-200C | -10°C _ .

Vérification du niveau d'huile par jauge fixée sur le bouchon de l'ori-
fice de remplissage sur le couvercle d'embrayage. Indication d'insuf-
fisance de pression d'huile par témoin lumineux au tableau de bord.
Lubrification sous pression par pompe trochoide simple entrainé via
une chaine par un pignon installé & I'arrigre de la couronne de trans-
mission primaire.

Refroidissement de I'huile assuré par un radiateur installé dans une
bote 4 eau (liquide de refroidissement) installée sur la face avant du
moteur.

Double filtration de I'huile par crépine d'aspiration au fond du carter
et par cartouche interchangeable du type automobile. Clapet de sur-
pression interne au carter d'huile. Clapet de dérivation (by-pass)
incorporé & la cartouche filtrante.

Pression d'huile : 5,0 kg/cm? a 6 000 tr/min.

Contacteur de pression se déclenchant lorsque la pression d'huile
chute a 0,15 kglem?.

TRANSMISSION PRIMAIRE

Un étage de démultiplication primaire par pignons & taille droite :

- Rapport de réduction primaire 1,863/1 (82/44).

Pignon de 44 dents directement usiné sur une masse du vilebrequin.
Couronne, de 82 dents, accouplée 3 la cloche d'embrayage.

Systéme de rattrapage automatique du jeu entredent accolé a la cou-
ronne avec accouplement par ressorts hélicoidaux.

Ensemble cloche couronne tournant sur un roulement & aiguilles sur
I'extrémité droite de |"arbre primaire de boite de vitesses.

EMBRAYAGE

Du type multidisque travaillant dans |'huile du carter moteur.
Empilage de 9 disques garnis alternant avec 8 disques lisses.
Application par 4 ressorts hélicoidaux. Systéme de progressivité par
anneaux déformables logés contre |'épaulement de la noix
d'embrayage.

Mécanisme de débrayage mécanique du type externe logé dans le
couvercle d'embrayage. Poussoir agissant directement sur le roule-
ment & billes de butée de la plague de débrayage.

BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses, & six rapports, composée de deux arbres avec
pignons & taille droite toujours en prise. Trois pignons baladeurs a
crabots.

Vitesses Mﬂﬂﬂ.@.hﬂm M_&%ﬂ_“._ow_..nmm ﬂo:...om:nwm.m
1 2,928 4114 37,09
2 2,062 33/16 52,67
3 1,647 2817 65,94
4 1,368 2619 79,39 |
5 1,200 24120 90,58
3 1,086 25423 100

Lubrification sous pression des arbres primaire et secondaire par la
pompe a huile moteur.

MECANISME DE SELECTION _

Sélecteur au pied gauche avec tringlerie de commande. Position nor-
malisée des vitesses. Témoin lumineux de point mort au tableau de
bord.

Mécanisme de sélection coté droit du moteur du type a griffes entrai-
nant en rotation le tambour de sélection. Tambour commandant le
déplacement de trois fourchettes montées sur un seul axe.
Verrouillage du point mort et des vitesses par un doigt a galet se
logeant dans les creux de I'étoile de sélection du barillet.

TRANSMISSION SECONDAIRE
Par pignons et chaine d'un rapport de 2,800/1 (42/15).

Caractéristiques de la chaine de transmission secondaire :
- Marque et type : Daido D.I.D. 525 VM2- T10LE ou
RK 525R0-110LE.

- Nombre de maillons : 110.

- Pas de la chaine : 15,875.

- 7 des rouleaux : 10,22

- Largeur entre plaques internes : 7,93.

Graissage de la chaine par huile spécifique aux chaines & joints
toriques. Tension par tendeurs internes montés en bout de bras oscil-
lant. Fleche normal de la chaine : 30 a 40 mm.

Amortisseurs de couple par blocs caoutchouc intercalés entre le
moyeu de roue et le moyeu de la couronne arriere.

Takasago

ALIMENTATION -

Réservoir de carburant en tdle d'acier d'une contenance de 17,3
litres dont 3,5 de réserve. Robinet d'essence a ouverture commandée
par la dépression d'admission avec position « On » et « Off » sur
les versions 2003 et 2004, Sur les modéles 2005, le robinet ne pos-
sede plus de manette. Sonde de niveau incorporé au réservoir et
témoin de réserve au tableau de bord clignotant lorsqu'il ne reste
plus que 3,5 litres dans le réservair.

Tamis filtrant au niveau du robinet d'essence.

Utilisation de supercarburant sans plomb, indice d'octane 95 RON.

CARBURATION

Quatre carburateurs KEIHIN type CV a depression.

Boisseau plat dit & guillotine. Circuit de starter commandé par cable
au guidon coté gauche. Commande des gaz du type desmodromique
par deux cables et palonnier d'accouplement. Capteur de position
des papillons des gaz couplé avec le boitier d'allumage.

REGLAGE DE LA CARBURATION :
- Diamétre du venturi (mm) : 34.

- Repére d'identification : VP49NA,

- Gicleur principal : 115.

- Gicleur de ralenti : 40.

- Aiguille : BO7A (non réglable).

- Vis de richesse (desserrer de) : 2,5 tours.

- Régime de ralenti (tr/min) : 1 300 + 100.

- Hauteur de flotteur (mm) : 13,7 = 0,5.

ADMISSION
Filtre & air unique en papier logé dans un boftier situé sous le réser-
voir de carburant.

SYSTEMES DE DEPOLLUTION :

En aval du filtre & air, récupération des vapeurs de gaz du carter
moteur qui sont injectées dans |'admission afin d'étre brilées.
Systeme de contréle des gaz d'échappement - systeme baptise
« PAIR » : Injection d'air frais au niveau des pipes d'échappement,
en sortie de culasse commandé par une soupape a solénoide mise en
action par le baitier de gestion du moteur. Des valves de fermeture
(par clapet & lamelles) du circuit commandées par la dépression a
I'admission empéchent la postcombustion dans les échappements
lors de la décélération du moteur.

Systéme doublé par une électrovanne qui régule I'entrée d'air dans
les cuves de carburateurs. Lorsque |'allumage fonctionne, la pression
d'air dans les cuves de carburateurs est égale & la pression atmo-
sphérique. Lors de décélération, le solénoide de I'électrovanne ferme
I'arrivée d'air au cuve, ne permettant plus au carburant d'atteindre
les pipes d'admission. Ce systéme permet 'utilisation de pot cataly-
tique sans montage de sonde Lambda.

ECHAPPEMENT :

Echappement du type 4 en 2 en 1 réalisé en acier inox. Echappement
équipé de deux étages de cartouches catalytiques montées en aval
de la jonction des collecteurs 4 en 2, puis 2 en 1. L'échappement ne
dispose pas de sonde « Lambda » pour protéger les catalyseurs. Un
systeme d'électrovanne couplé a I'allumage coupe I'admission de
carburant a la décélération évitant ainsi au carburant, non brile,
d'atteindre I'échappement.




>> EQUIPEMENT ELECTRIQUE
CHARGE ET DEMARRAGE

Alternateur triphasé de 340 W & 5 000 tr/min. Stator composé de bobi-
nages disposés radialement et coiffés par un rotor & aimantation perma-
nente. Alternateur monté en bout de queue gauche de vilebreguin.
Redresseur régulateur électronique. Courant de régulation a
5000 tr/min : 13,0 15,5.

Batterie sans entretien YUASA du type YTX7L-BS, d'une capacité de
6 Ah sous 12 Volts. Négatif a la masse.

- Dimension de la batterie : Long. : 110 mm - Larg. : 67 mm - Haut. :
130 mm.

Démarreur électrique du type tétra polaires (4 péles). Deux balais
d'une longueur de 12 & 13 mm (limite : 4,5 mm).

Roue libre de démarrage installée sur le rotor d'alternateur, entrai-
née via un pignon intermédiaire par le démarreur. Roue libre a galets
de coincement. Sécurité de démarrage sur le levier d'embrayage, par
contacteur sur point mart et sur béquille latérale. Témoin de béguille
latérale au tableau de bord.

Moto équipée du systéme anti-démarrage par transpondeur, systeme
Honda « HISS » (Honda Ignition Security Systéme).

ALLUMAGE

Allumage électronique TCI digital du type batterie bobines sous
12 Volts constitué d'un capteur de déclenchement au niveau du vile-
brequin, d'un capteur de position d'ouverture des papillons de gaz ,
d’un boitier d'allumage contenant un microcalculateur et de deux
bobines d'allumage & double sortie.

~ Ordre d'allumage : 1 -2 - 4 - 3. (Cylindre n°4 coté droit de la moto).

- Avance automatique déterminée par le boitier d'allumage en fonc-
tion de régime moteur

» Avance initiale (repére « F ») : 7° avant PMH & 1 300 = 100 tr/min.
= Avance maxi ; 47° avant PMH & 13 000 t/min.

Bougies a résistance incorporée : Culot long (19 mm) de &5 10 mm.
Monte préconisée :

— NGK : CRIEH 9.

- Nippon Denso : W27FER 9.

Ecartement des électrodes : 0,8 & 0,9 mm.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

- Optique de forme complexe du type multi facettes, combinant en
deux éléments séparés le feu de croisement et le feu de route (@ 169
et 180 mm).

- Ampoule code/phare (type H1) 1 12 V - 55/55 W.

- Veilleuse (position) : 12 V-5 W.

- Feu arriére et stop (2 ampoules) : 12V - 21/5 W.

- Eclairage plaque de police : 12 V-5 W.

- Clignotants (4 ampoules) : 12 V- 21 W,

- Eclairage compte-tours : 12 V- 1,7 W {par LED & partir modéles 2005)-
- Eclairage compteur de vitesses : 12 V - 1,7 W (par LED & partir
modéle 2005).

-Témoins des clignotants (2 ampoules) : 12V - 1,7 W.

-Témoin d’alarme de pression d’huile : par LED.

- Témoin de feu de route : par LED.

- Témoin de point mort : par LED.

FUSIBLES DU TYPE MINI FUSE :

» Modgles 2003 et 2004 :

- Fusible principal : 30 A.

- Fusible sur circuit de phare : 20 A,

- Fusible sur circuit du motoventilateur : 10 A (20 A depuis modéle
2005).

- Fusible sur circuits de démarrage et d’allumage : 10 A.

- Fusible pour circuits du compteur, clignotants/Avertisseut/
Eclairage/feu rouge et stop : 10 A.

s Modéles 2005 :

- Fusible principal : 30 A.

- Fusible sur circuit de phare : 20 A.

- Fusible sur circuit du motoventilateur : 20 A,

- Fusible sur circuits de démarrage et d'allumage : 10 A.

- Fusible pour circuits du compteur/Eclairage/feu rouge et stop/ feu
de position : 10 A

- Fusible pour circuits dlignotants et avertisseur sonore : 10 A.

>> PARTIE n<n_.m )

CADRE ET DIRECTION

Cadre en tube d'acier rectangulaire avec poutre principale formant
une épine dorsale. Double bras de fixation latérale & I'avant permiet-
tant I'ancrage du moteur au niveau du bloc moteur. Support de selle
en tube de section rectangulaire avec deux renforts latéraux.
Colonne de direction montée deux roulements & billes & contact
oblique composés de cuvettes & billes encagées.

- Angle de chasse : 25° 36" (par rapport a la verticale).

- Chasse a la roue avant : 98 mm.

FOURCHE AVANT

= Fourche avant télescopique hydraulique non réglable sur modéles
2003 et 2004.

Caractéristiques :

- Débattement total : 120 mm.

- Diamétre des tubes : 41 mm.

- Contenance en liquide de chaque tube : 447 + 2,5 cmr’,

- Niveau d'huile : 140 mm (par rapport au bord supérieur du tube
sans ressort, élément comprimé).

- Qualité du liquide de fourche : Honda AHSS8 (SAE 10).

 Fourche avant télescopique hydraulique non réglable du type
inversée sur modéles 2005.

Caracteristiques :

- Débattement total : 120 mm.

- Diamétre des tubes : 41 mm.

- Contenance en liquide de chaque tube : 483 £ 2,5 cm®,

- Niveau d'huile : 77 mm (par rapport au bord supérieur du fourreau
sans ressort, élément comprime).

- Qualité du liquide de fourche : Honda HHUC10 W ou équivalent 10W.

SUSPENSION ARRIERE

Composé d'un bras oscillant en tubes d"aluminium de section rectan-
gulaire et d'un amortisseur unique, central, hydropneumatique. Sans
systéme de progressivité du type Pro-link (liaison entre le bras oscil-
lant et I'amortisseur par biellettes et basculeur).

Débattement de la roue arriére : 128 mm.

Amortisseur du type De Carbon disposé au centre avec possibilité de
réglage du tarage du ressort (7 positions - 2' cran, position standard).

>> FREINAGE
FREINS AVANT :

Deux disques de @ 296 mm x 4,5 mm d'épaisseur équipés d'étriers
flottant & double piston juxtaposé de @ 27,0 mm , commandeés
hydrauliguement par un maitre-cylindre de & 12,7 mm.

- Liguide de frein préconisé : DOT 4.

FREIN ARRIERE :

Un disque de @ 220 mm x 5 mm d'épaisseur équipé d’un étrier flot-
tant & simple piston de @ 38,18 mm commandé hydrauliquement
par un maitre-cylindre de 2 14,0 mm.

- Liguide de frein préconisé : DOT 4.

ROUES ET PNEUMATIGUES

Roues avant et arriére coulées en alliage léger & 3 branches.
Preumatiques du type Tubeless (sans chambre) & carcasse radiale de
la série « ZR » prévus pour résister durablement a des vitesses supé-
rieures a 210 Km/h.

Honda « c5 600F »



? << Caractéristiques

DIMENSIONS ET PRESSION

7 Pneu AV 7 Pneu AR

JANTES

100 ans D’HISTOIRE
Type [ 117MIC x MT 3,50 | JT7M/C x MT 5,50

PNEUMATIQUES

| Bridgeston « Battlax » _ : ; q o m
| Types BT-S6F Radial N | BT-56R Radial G _

Michelin : _ :

Types Pilot Road S Pilot Road S . 1 ;
Dimensions 130/70 ZR17 (58W)| 180/55 ZR17 (73W} . . :

Pression de gonflage solo

ou duo (ka/cm? ou bar) _ 2,5 29 _ oo e

DIMENSIONS ET POIDS

Longueur totale (mm} : 2 100.

Largeur totale (mm) : 738 - (740 mod. 05). :

Hauteur totale (mm) : 1 070. i Auteurs :

Hauteur & la selle (mm) : 790. 5 : A - 0 D.GANNEAU - FM.DUMAS
Empattement (mm) : 1 420. : SR i S - Raf. : 17727

Garde au sol {mm) : 141. R - Prix : 42,70= TIC

Paids a sec (kg) : 183.
Poids en ordre de marche (kg) : 200.
Poids total autorisé en charge (kg) . 388.

TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE STANDARD

[en m.dalM)
Couple de serrage
Vis. )
5 mm “ 0,4
& mm | 0,9
Vis [ écrou.
5 mm 0,5 |
6 mm 1,0 ]
8 mm 22 ]
10 mm 3,5 e
omm 55 z = Tel 01.46.
| vis arebord / écrou. . : T .
6 mm (téte de 8 mm) 1.0 Commandez sur notre site Internet
6 mm (téte de 10 mm) 1,2 — .
= —— -~ www.etal.fr
& mm (sur cadre) 2.7 i ” g .
10 mm 4.0 : i




Entretien >>

Entretien >>
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>> PERIODICITE DES mE._._um._._.mZm

OPERATIONS A EFFECTUER Aux 1+ Tous les Tous les Voir
1000 km 6 000 km 12 000 km page

I#] - Contréle niveau d'huile Tous les 500 Km 18

=] - \fidange huile moteur | [ | 18

& - Remplacement du

&1 - controle Tous les 500 Km

& [#] - vidange du circuit

Remplacer tous les 2 ans

nettoyer nettoyer

B ] - Filtres d'air auxiliaires netioyer nettayer 19
| ] - Reniflard d'huile moteur - | -
| [&] - Reglage ralenti et cables [ ] ] m 21
 #JI#] - contrale et réglage du jeu aux soupapes = o | 22

[#]- Bougies (remplacer & 24 000 Km) nettoyer 23

ISMISSIGN. S R . e : e S
| I - Reglage de la garde & Pembrayage - ] = u 24
] - Graissage chaine secondaire Tous les 300 Km . 24

] - Controle tension chaine secondaire Tous les 300 Km 24

A
L&) (&1 - vidange huile de fourche

n
.
@
%

| W& - Contrdle jeu 4 a colonne de direction L] L] ] 26
-I@ #. Remplacement du liquide de frein . Tous les 2 ans 27
&1 - Usure plaguettes frein - niveau liguide Tous les 500 Km 27 :
[ (E1&] - controle pneumatiques (pression - usure) - Tous les 300 Km 29
- Controle serrage vis et écrous o L o 29
- Graissage cibles et articulations u i




<< Entretien

entretien nécessi-
tent la depose de ['habillage de la moto. C'est
pour cette raison que nous vous donnons ici les
méthodes de dépose et de repose des différents
éléments composants éléments I'habillage de la
CB60OF.

Nota. Beaucoup d’opérations d

.

SELLES @

Dépose - Repose de la selle :

e Déverrouiller la serrure, sur I'arrigre de la selle, a
I'aide de la clé de contact.

e Tout en reculant |a selle, soulever cette derniére

’

pour la dégager de ses quatre plots d'ancrage.

A la repose, procéder a l'inverse de la dépose en
prenant soin d'ancrer la selle sur ces quatre plots.
Rabattre I'arriére de la selle pour clipper cette der-
niere dans sa serrure.

CACHES LATERAUX (&
Dépose/repose des caches latéraux :
Procéder comme suit :

o Dévisser la vis de fixation de chaque cache,

= Dégager le cache de ses deux ancrages.

Au remontage, procéder a l'inverse de la dépose
en vous aidant du dessin ci-joint.

Montage de la selle : 1. Serrure a clé - 2. Selle -
3. Pattes d'ancrage de la selle,

HABILLAGE DE SELLE &/
Dépose/repose de Phabillage de selle :
Aprés déposes de la selle et des caches latéraux,
procéder comme suit :

e Débrancher le connecteur électrigue (3 plots) du
feu rouge arriére.

* Déposer les obturateurs des vis de fixation de la
poignée de maintien du passager puis dévisser les
quatre vis. Récupérer la poignée.

¢ Sur |'avant de I'habillage, retirer les deux vis de
fixation.

¢ Retirer les deux caoutchoucs, au niveau de
I"arriere de la selle, puis dévisser les deux vis de
fixation.

= Ecarter légérement 'avant du carénage puis
dégager ce dernier vers |'arriére de la moto.

A la repose procéder & l'inverse des opérations. Les
vis de fixation, de la poignée de maintien du passa-
ger, se serrent & un couple de serrage standard.

SAUT DE VENT (mod 2005) |
Dépose/repose du saut de vent :

¢ Desserrer les boulons de maintien du phare
{(Photo 0 repére A).

 Déposer le 2 vis de part et d'autre du phare main-
tenant le téte de fourche (Photo 0, repére B).

= Déposer le carénage de téte de fourche.

Au remontage, procéder & l'inverse des opérations
de dépose.

RESERVOIR DE CARBURANT [&](#]
Dépose/repose du réservoir de car-
burant :

Procéder de la maniére suivante aprés dépose de
la selle et des caches latéraux :

Montage des caches latéraux droit et gauche :
1. cache gauche 2. Cache droit - 3. Vis de fixation,

Installation de I'habillage de selle : 1. Caches
plastiques - 2. Vis de fixation - 3. Poignée de
maintien du passager - 4. Clips de montage.

PHOTO 0 (Phata RMT)

e Sur les modeles 2003 et 2004, positionner le
rohinet de carburant sur « Off ».

e Retirer le boulon de fixation du réservoir sur la
partie arriére de ce dernier.

» Soulever légérement |'arriére de la moto puis
débrancher les durits suivantes :

- Durit de dépression du robinet de carburant
{Photo 1, dép).

- Durit d'alimentation (Photo 1, alim.).

- Durit de mise & I'air libre du réservoir (Photo 2,
flache).

 Débrancher le connecteur électrique de la sonde
de niveau de carburant dans le réservoir.

= Soulever la partie arrigre du réservoir puis le tirer
pour le dégager de ses plots d'ancrage avant.

PHOTO 1 (Photo RMT)

A la repose |
depose. Res
de fixation
robinet de ¢
n'y ait pas d

RESERVOIR
1. Clips - 2
3. Tamis fil
5. Raccord

8. Réservoi
10. Plague

11. Durit de
a I'air libre
avant - 14.

15. Tuyau d
17. Habillat
19. Vis de f
21. Ecrou -

25, Ecrou -

29, Tube - <
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PHOTO 2 (Photo RMT)

A la repose procéder a I'inverse des opérations de
dépose. Respecter le couple de serrage du boulon
de fixation du réservoir : 1,2 m.daN. Mettre le
robinet de carburant sur « On » et contréler qu'il
'y ait pas de fuite.

Montage du réservoir : 1. Réservoir - 2. Vis de
fixation arriére - 3. Durit d*alimentation - 4. Durit
de dépression de commande du réservoir -

5. Durit de trop plein et de mise a I'air libre.

RESERVOIR DE CARBURANT
1. Clips - 2. Robinet de carburant -

3. Tamis filtrant - 4. Robinet a dépression -
5. Raccord - 6. Joint torique - 7. Poignée -
8. Réservoir - 9. Silentblocs -

10. Plague caoutchouc -

1. Durit de trop plein - 12. Durit de mise &25
a air libre - 13. Silentblocs d’ancrage

avant - 14. Bouchon de remplissage -

15. Tuyau d'alimentation - 16. Raccord de durit -
17. Habillages du réservoir - 18, Vis de fixation du bouchon -
18, Vis de fixation du robinet - 20. Axe arriére du réservoir -

21. Ecrou - 22. Glips - 23, Joint - 24. Vis de fixation -

25. Ecrou - 26. Rondelle plate - 28. Tube -

29, Tube - 30. Tube - 31. Jauge de réserve - 32. Clips.

Montage du garde boue arriére :
1. Relais des feux avant -
2. Relais des clignotants -
3. Boitier d’allumage -
4, Vis de fixation.

SILENCIEUX &]&]

Dépose repose du silencieux :

Aprés avoir déposé I'habillage de selle, procéder
comme suit :

¢ Dévisser le boulon de bridage du silencieux au
tube d'échappement.

e Retirer la vis de fixation supérieure du silencieux
tout en maintenant ce dernier.

» Déposer le silencieux, récupérer le joint d'étan-
chéité entre tube et silencieux.

Au remontage, proceder a l'inverse des opérations
de dépose en respectant les point suivants :

- Remplacer le joint d'étanchéité entre silencieux
et tube d'échappement par un joint neuf.

- Respecter les couples de serrage

= De |a vis de fixation du silencieux : 2,5 m.cdlal.

* De la vis de bridage du silencieux au tube :
2,5 m.daN.

GARDE BOUE ARRIERE &/

Dépose repose du garde boue arriére :
Aprés avoir déposé la selle, I'habillage de selle
ainsi que le silencieux, procéder comme suit :

» Dégager de leurs ancrages sur le garde boue, les
relais des clignotants ainsi que du commutateur
des feux de route et de croisement, le boitier de
gestion moteur.

Montage du silencieux d’échappement :
1. Silencieux - 2. Vis de fixation - 7

« CB 600F »

3. Plaques de protection.

= Décrocher de son ancrage le cable permettant
I'ouverture de la selle.

e Débrancher les connecteurs électriques des cli-
gnotants arriére droit et gauche ainsi que de
I"éclairage de la plague de police.
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= Deposer les deux vis de fixation arrigre du garde
boue.

® Tout en ecartant la partie avant du garde boue -
afin de le dégager de son ancrage avant, déposer

>> HUILE MOTEUR

VERIFICATION DU NIVEAU [&]

Tous les 300 Km environ, et systématiquement
avant chague déplacement un peu long, vérifier e
niveau d'huile moteur comme suit :

* Mettre la moto sur un plan horizontal. Pour cela,
installer un support sous la moto.

e Démarrer e moteur et le laisser tourner au
ralenti durant 2 & 3 minutes puis |'arréter.

* Attendre quelques minutes que le niveau se sta-
se puis dévisser la jauge et |'essuyer (Photo 3).
= Placer la jauge sans la revisser puis la retirer.
Le niveau d'huile doit se situer entre les deux repé-
res de la jauge (mini et maxi de la photo 3).

Si le niveau est & proximité ou sous le repére infé-
rieur, faire I'appoint avec la méme huile que celle
contenue dans le moteur :

- SAE 10W/30.

VIDANGE ET

CHANGEMENT DU FILTRE &/

* Mettre un support sous le moteur afin de tenir la
moto verticale.

e Faire tourner le moteur pour chauffer I'huile puis
I'arréter.

e Retirer le bouchon de remplissage.

@ Enlever la vis de vidange (Photo 4, Vidange).
Recupérer I'huile dans un récipient jusqu'a parfait
égouttement.

e Dévisser le filtre & huile (Photo 5 - Filtre) en
utilisant la cle Honda (réf. 07HAA-PJ70101) ou
une clé 3 chaine ou 4 sangle du commerce.

* Remplacer la rondelle d'étanchéité de la vis de
vidange par une neuve puis remettre |a vis de
vidange et la serrer convenablement (couple de
3,4 m.daN).

* Huiler le joint en caoutchoue du filtre neuf puis
revisser ce filtre en le serrant au couple de
2,9 m.daN a l'aide de la clé 3 filtre Honda équi-
pée d'une clé dynamométrique. A défaut, serrer
convenablement le filtre & [a main.

o Verser par |'orifice de remplissage :

le garde boue.

Au remontage, procéder & |'inverse des opérations
de dépose.

- 3,5 litres d'huile moteur de bonne qualité
(SAE 10W/30) pour une vidange simple sans rem-
placement du filtre a huile.

- 3,8 litres d'huile moteur de bonne qualité
(SAE 10W/30) pour une vidange avec remplace-
ment du filtre a huile.

PHOTO 4 (Photo RMT)

* Remettre le bouchon de remplissage puis contrd-
ler le niveau comme précédemment décrit aprés
avoir fait tourner le moteur 2 3 3 minutes. Au
besain faire |'appoint.

PHOTO 5 (Photo RMT)

>> REFROIDISSEMENT

VERIFICATION i

DU NIVEAU DE LIQUIDE (&

* Faire tourner le moteur pour qu'il soit & sa tem-
pérature de fonctionnement.

e Veérifier le niveau de liquide dans le vase
d'expansion. Le niveau de liquide doit étre situé en
les deux repéres mini et maxi du vase (Photo 6),
moto bien a la verticale.

* Au besoin, faire I'appoint mais, pour cela, il faut
déposer la selle afin d'accéder au bouchon de rem-
plissage du vase d'expansion (Photo 6, fléche).
Verser un mélange moitié-moitié d'eau distillée et
d'antigel ou plus simplement avec du liquide spé-
cial du commerce.

Nota. - Pour un simple appoint et, & défaut d'antigel,
on peut utiliser de 'eau distillée mais il sera néces-
saire par la suite de mesurer la densité du mélange
pour en connaitre la protection contre le gel,

VIDANGE DE CIRcuUIT &
Important. — Il est impératif de laisser refraidir le
moteur avant toute intervention sur le circuit de
refroidissement.

- Le liquide de refroidissement doit étre remplacé
tous les deux ans.

® Sur le bouchon du radiateur, retirer la petite vis
cruciforme bloquant le bouchon de remplissage du
circuit (Photo 7 - Repére A).

= Déposer le bouchon du radiateur (Photo 7, fle-
che).

PHOTO 6 (Photo RMT)
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« Vidanger le circuit de refroidissement en retirant
la vis de vidange de la pompe a eau (Photo 8 -
yidange).

+ Remetire |a vis aprés vous &tre assuré du parfait
état de sa rondelle d'étanchéité.

 Remplir le circuit par le bouchon du radiateur
(2,05 litres environ (moteur et radiateur) plus
0,20 litre dans le vase d'expansion) avec du
liquide spécial du commerce. A défaut, faire un
mélange moitié-moitié d'eau distillée et d'antigel.
|| est tout & fait normal de ne pas pouvoir mettre
la quantité totale de liquide car il faut purger le
cireuit.

= Purger le circuit comme suit :

- Maintenir la moto bien verticale.

- Mettre le moteur en route, maintenir le ralenti
durant 2 ou 3 minutes puis donner 3 & 4 coups de

FILTRE A AIR [

Tous les 18 000 Km, ou plus souvent en atmos-
phére poussiéreuse, remplacer le filtre & air.

* Déposer le cache latéral gauche {voir en téte de
paragraphe).

® Retirer le couvercle du boftier de filtre (3 vis)
(Photo 9 - fleches) et sortir I'élément (Photo 10
- Filtre).

gaz entre 4 a 5 000 tr/min puis |'arréter,

- Faire I'appoint de liquide jusqu‘au col de remplis-
sage du radiateur.

- Remettre le bouchon du radiateur en le verrouil-
lant bien & fond. Ne pas oublier la vis de blocage
du bouchon.

o Vérifier le niveau de liquide dans le vase
d'expansion et faire, au besoin, I'appoint.

e Contréler |'étanchéité du circuit de refroidisse-
ment et de la vis de vidange du circuit - au niveau
de la pompe a eau - en faisant tourner le moteur.

NETTOYAGE ET CONTROLE

DES AILETTES DU RADIATEUR &/
Tous les 10 000 Km environ, ou plus souvent en
cas d'utilisation particuliére, nettoyer les ailettes
du radiateur. Utiliser pour cela de I'air comprime
ou un jet d'eau sous faible pression pour débarras-
ser les ailettes des impuretés. En profiter pour
redresser les ailettes qui seraient pliées en utilisant
un petit tournevis.

>> ALIMENTATION - CARBURATION

Nota. — L'élément filtrant &tre nettoyé a la souf-
flette. Par précaution et pour un meilleur rende-
ment du moteur, nous vous conseillons de rempla-
cer ce dernier tout les 18 000 Km.

¢ Monter un élément filtrant neuf puis remettre le
couvercle de son boitier.

PHOTO 10 (Photo RMT)

BOITIER DU FILTRE D'AIR
1. Boitier - 2. Filtre d*air - 3. Joint et couvercle du filire - 4. Filire d’air secondaire - 5. Support du filtre -
6. Boitier du filtre secondaire - 7 et 8. Pipes d’admission dédoublées - 9. Glips - 10. Drain -
11. Patte de maintien - 12. Durit du filtre secondaire - 13. Durit de mise & I'air du carter moteur -
14. Clips - 15. Caoutchouc - 16. Vis de fixation du couvercle - 17. Obturateur - 18. Vis de fixation -
19. Vis de fixation - 20. Agrafe de tuyau - 21. Colliers de serrage.

|

FILTRES AUXILIAIRES ]

[mise a l'air des cuves de carbura-
teurs et de la soupape « PAIR »)

Tous les 20 000 Km environ, nettoyer les filtres
auxiliaires de mise a |'air des cuves de carbura-
teurs et de la soupape du systéme antipollution «
PAIR » (voir dessin ci-joint repére A et B .. Déposer
le réservoir de carburant pour accéder & ces filtres
secondaires (Photo 11).

e En déboitant 'embase du hoitier du reniflard, on
retire I"élément en mousse. Le nettoyer dans un
solvant, le faire sécher, I'imprégner légérement
d'huile épaisse SAE 80-90 (Photo 12).

¢ Remonter I'élément.

RESERVOIR A CARBURANT &[]
Dépose du réservoir :

Cette opération est décrite en téte du present
chapitre.
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Mantage des filtres auxiliaires :
A. sur rampe - B. sur systéme « PAIR »

Contrdle d’alimentation :

Le robinet de carburant regoit une vanne de com-
mande actionnée par la dépression de I'admission.
Pour contréler |'alimentation, il est nécessaire de
créer une dépression au niveau de la vanne
d'ouverture, Cette derniére est réalisable a |'aide

d'une pompe 3 vide du type Mytivac. Procéder
comme suit

 Sur |es versions des millésimes 2003 et 2004 seule-
ment, mettre le robinet de carburant sur « Off ».

* Débrancher le canalisation d'alimentation au
niveau de la rampe de carburateur.

e Installer I'extrémité de cette durit dans un réci-
pient propre.

# Installer sur la durit de dépression, débranchée au
niveau des pipes d'admission une pompe a vide.

* Mettre le robinet de carburant en position
« On » (seulement sur modéles 2003 et 2004).
Créer & |'aide de la pompe une dépression.

» Le carburant doit s"écouler réguliérement. Deux
cas d'anomalie peuvent se produire :

- 1—Si ce dernier ne s'écoule pas réguligrement, le
tamis filtrant du robinet est encrasse et doit étre
nettoyé (voir paragraphe suivant).

- 2 - Si la dépression ne tient pas, la membrane de
la vanne automatique est percée, ce qui stoppe le
débit de carburant. Dans ce cas, il faut remplacer
la vanne au complet.

Nettoyage du tamis de réservaoir :
Effectuer cette opération dans un local aéré et loin
de toutes sources de chaleur ou de flamme.
Procéder comme suit ;

» Déposer le réservoir de carburant puis le vidan-
ger dans un récipient propre aprés avoir tamisé le
carburant.

» Dévisser le robinet de carburant, récupérer son
joint d'étanchéité ainsi que son tamis filirant.

» Nettoyer & |'aide de carburant propre le tamis du
rohinet.

» Profiter que le réservoir de carburant soit
démonté pour le rincer lui aussi avec du carburant
propre.

e Par précaution, remplacer le joint d'étancheité
du robinet.

= Installer le tamis filtrant puis le joint torique sur
le robinet puis mettre en place ce dernier.

e Mettre un peu de carburant dans le réservoir,
puis contréler qu'il n'y ait pas de fuite au niveau
du robinet.

e Contréler le débit d’alimentation (voir paragra-
phe précédent) avant de réinstaller le réservoir.

Récupérateur de vapeur d’huile
moteur :

Les vapeurs d'huile du moteur sont récupérées
dans le boitier du filtre d'air avant d'étre aspirées

PHOTO 13 (Photo RMT) §

dans le mélange gazeux afin d'y &tre brilées. ||
existe, 4 la base du boitier du filtre d'air un petit
tuyau qui permet de récupérer les résidus d'eau et
d’huile restant dans le boitier du filtre d'air.
Réguligrement, il vous faut déposer ce tuyau afin
de le vider et le nettoyer.

CABLES DES GAZ &/

Jeu a la commande de gaz:

- En tournant légérement la poignée des gaz dans
un sens puis dans |'autre, on doit observer une
rotation & vide de 2 & 6 mm pour étre assuré d'un
bon retour en position repos des papillons des car-
burateurs quelque soit I'angle de braquage de la
direction.

- Pour un réglage, débloquer le contre-écrou et
agir sur le tendeur (Photo 13) au niveau de la poi-
gnée des gaz. Si ce tendeur est & bout de course, il
y en a un deuxiéme a l'extrémité inférieure de ce
céble au niveau des carburateurs (Photo 14). Pour
y accéder, il est nécessaire de déposer le réservoir
de carburant puis de soulever la plaque de protec-
tion caoutchoutée.

Graissage de la poignée des gaz :

Tous les 10 000 Km environ, graisser la poignée des
gaz. Pour cela, il suffit d'ouvrir |3 cocotte droite au
guidon aprés avoir retiré les deux vis inférieures.

Remplacement des céahles de gaz :

o Désaccoupler les cables au niveau des carbura-
teurs aprés déposer du réservoir de carburant.

* Au niveau de la cocotte, Dévisser les deux vis de
fixation du carter de protection du pignon d'enrou-
lement des cables.

PHOTO 14 (Photo RMIT)

« Dégager les cables du pignon d’entrainement.

o Relier & I'extrémité des cébles a 'aide de ruban
adhésif les nouveaux cdbles qui lorsque 'on tirera
les anciens viendront automatiquement en place.

e Remettre les cables en place, en commencant
par leur fixation au niveau des carburateurs.

# Faire en sorte que le tendeur du cable d'ouver-
ture des gaz, au niveau de la poignée soit entiére-
ment détendu.

 Régler le jeu a la poignée des gaz.

CABLE DE STARTER &/

Jeu au cable :

Pour étre certain que les systémes de starter des
carburateurs sont bien coupés lorsque la manette
au guidon est au repos, veiller a ce qu'il y ait un
léger jeu au cable de commande.

Pour régler le jeu, agir sur le contre-écrou installé

sur la gaine du cdble en sortie de cocotte.
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Graissage de la commande du céble :
Déposer le demi palier de fixation de la cocotte
gauche (2 vis) et graisser la manette.

Remplacement du cadhle de starter :

= Déposer le réservoir & essence (voir le paragra-
phe correspondant).

» Désaccoupler le cable au niveau des carbura-
teurs aprés avoir suffisamment desserré la bride
fixant la gaine.

» Désaccoupler le cdble de la manette au tableau
de bord aprés avoir déposé le demi palier de
cocotte gauche (2 vis).

» Remonter le cable neuf aprés I'avoir lubrifié puis
régler le jeu a la commande comme précédem-
ment décrit.

[

REGLAGES DE CARBURATION &/
Regime de ralenti :

Moteur chaud, le régime de ralenti doit étre de
1300 = 100 tr/min. Régler au besoin de régime
de ralenti en agissant sur la molette accessible
coté gauche de la moto (Photo 15, fleche) sous
Iz rampe de carburateurs,

Aprés réglage, ajuster au besoin le jeu a la poi-
gnée des gaz.

Si le régime est instable, il faut vérifier la propreté
des carburateurs, le réglage des vis de richesse et
la synchronisation des papillons de gaz.

PHOTD 15 (Photo RMT)

¢

S'assurer qu'il n'y a pas de prises d'air au niveau
des 4 vis d'obturation des prises a dépression sur
les tubulures d'admission (état des rondelles -
joints). Par ailleurs, il faut vérifier les points sui-
vants : filtre & air, jeu aux soupapes, compression
des cylindres et point d'avance a I'allumage.

Vis de richesse :

Nota. - Les vis de richesse de ralenti sont réglées
en usine et ne doivent étre touchées qu'en dernier
recours s'il est impossible d'obtenir un ralenti sta-
ble ou pour remédier & un trou de carburation qui
se manifesterait au passage du ralenti & la marche
normale.

Chaque carburateur est équipé d'une vis de richesse
(Photo 15, repére A). Leur accessibilité nécessite
['utilisation d’un tournevis & cardan {outil spécifique
HOMNDA référence 07908-4730002).

Pour étre assuré de leur bon réglage, moteur
arrété, revisser doucement chague vis en comp-
tant le nombre de tours jusgu'a fermeture com-
pléte. Ne pas forcer au risque d'abimer I'extrémité
conigue des vis.

Le nombre de tours doit se situer entre 2 et 3 tours,
Si vous constatez une nette différence, en dehors de
cette tolérance pour 'une ou plusieurs des ces 4 vis,
les desserrer toutes de 1 tour puis les ajuster moteur
tournant comme décrit ci-apreés. Si vous avez
constaté un réglage des vis dans les tolérances indi-
guées, les remettre & leur réglage initial puis parfaire
leur position moteur tournant comme suit ;

v

]

¢ Démarrer le moteur et le laisser tourner pour
gu'il atteigne sa température de fonctionnement.
Le mieux est d'effectuer quelques kilométres,

* Brancher de préférence un compte-tours trés
précis afin de permettre d'enregistrer des différen-
ces de 50 tr/min dans une plage de régimes de
ralenti. Le compte-tours de la moto n'est pas suffi-
samment précis pour faire ce réglage.

o S'assurer que le régime de ralenti soit compris
entre 1 200 et 1 400 tr/min.

= Tourner trés doucement la vis de richesse d'un
seul carburateur jusqu’a obtenir le meilleur régime
possible. Vous ne devez pas vous eloigner de la
position initiale de + ? tour.

Si le réglage de ces quatre vis nécessitent une posi-
tion trop éloignée de la position initiale de pré
réglage 2 tours ou a plus forte raison, s'il n'est pas

possible d'obtenir un ralenti suffisamment stable, les
papillons des gaz sont certainement désynchronisés,
Dans ce cas, il faut procéder & leur synchronisation.

Synchronisation des carburateurs :

Le contréle et le réglage de synchronisation des
carburateurs nécessitent un outillage particulier,

>> SOUPAPES

CONTROLE

ET REGLAGE DU JEU []/#]

{vair les dessins]

Controdle des jeux aux soupapes :

Nota. - Pour contréler le jeu aux soupapes, le moteur
doit &tre parfaitement froid (moins de 35° C).

Jeu aux soupapes :

- Admission : 0,13 4 0,19 mm.

- Echappement : 0,19 4 0,25 mm.

Procéder comme suit ;

= Déposer la selle.

* Déposer le réservoir de carburant.

 Retirer les fixations du radiateur de liquide de
refroidissement au cadre puis dégager ce dernier
de son Silentbloc supérieur.

s Déplacer le radiateur vers 'avant de la moto
puis le fixer aux tubes de fourche.

notamment un depressiomeétre a quatre colonnes
de mercure ou & quatre cadrans (vendus par cer-
tains accessoiristes).

Cette opération est décrite plus loin au paragraphe
« Alimentation - Carburation » du chapitre
« Réparation ».

 Retirer les fixations des bobines d'allumage puis
dégager ces derniéres avec leurs cables allant aux
bougies.

 Débrancher les durits d'air du systéme « PAIR »
arrivant aux boites & clapets sur le couvre culasse
(Photo 16, fleche).

e Cote droit du moteur, retirer en bout de vilebre-
quin la vis donnant accés au doigt d'allumeur
(Photo 17).

e Débrancher la durit du reniflard du cache arbres
4 cames (Photo 18, fleche).

o Retirer les six vis de fixation du cache arbres a
cames.

= Déposer le cache arbres a cames, récupérer ses
rondelles joints ainsi que son joint d'étanchéité.

® Sur la partie arriére de la culasse, retirer le bou-
chon obturateur de I'extrémité du tendeur de
chaine de distribution (Photo 19, repére A).
Récupérer sa rondelle joint.

o A l'aide de la clé spécifique {voir plan coté ci-
joint) tourner la vis centrale du tendeur afin que le
poussoir de ce dernier n’agisse plus sur le patin de
chaine de distribution.

PHOTO 17 (Photo RMT)
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PHOTO 18 (Photo RMT)

| EPAISSEUR DE TOLE: 1 mm

_ chaine de distribution.

PHOTO 19 (Photo RMT)

e Aligner I'encoche du repére « T » du le doigt
d'allumeur avec I'encoche faite sur le couvercle de
logement de capteur d'allumage (tourner le vile-
brequin dans le sens des aiguilles d’'une montre) ..

» Veiller & ce que les repéres de calage « IN » et
« EX » des pignons d'entrainement des arbres &
cames soient alignés avec le plan de joint supé-

rieur de la culasse et soient tournés vers |"extérieur

15 mm 19 mm

3 mm

Plan cité de I'outil de maintien du tendeur de

Déposer le bouchon en bout de tendeur de
chaine de distribution (1) Installer 'outil de
blocage (2) Tourner ce dernier pour repousser le
patin du tendeur de chaine de distribution (3).

de la culasse. Si les repéres des pignons sont face
a face, tourner le vilebrequin de 360° (toujours
dans le sens des aiguilles d'une montre).

e |nsérer une cale d'épaisseur entre le nez de la
came et le poussoir des soupapes d'admission des
cylindres n®1 et n°3.

= Masurer et noter les jeux.

e Toujours dans le sens des aiguilles d'une mon-
tre, tourner le vilebrequin de 180%, le trait sans let-
tre de repérage doit &tre tourné vers le haut du
moteur. soupapes d'échappement des cylindres
n°2 etn®4,

* Toujours dans le sens des aiguilles d'une mon-
tre, tourner le vilebrequin de 1807, le trait repére
« T » doit &tre en regard de son encoche de
calage.

¢ Mesurer et noter le jeu aux soupapes d'admis-
sion des cylindres n°2 et n°4.

e Pour finir, toujours en tournant dans le méme
sens, diriger le trait de repérage sans lettre vers le

Calage du vilebrequin sur paint mort haut du
piston du cylindre n*1 ou du cylindre n° 4
suivant la position des repéres sur les pignons
d’arbres a cames. (1 : repére fixe sur couvercle -
2. Repére « T »).

1
|

Le repére « T » du capteur en face de son repére
fixe, si les repéres « In » et « Ex » sur les pignons
d'arbres a cames sont dirigés vers I'extérieur, le
piston du cylindre n° 1 est au point mort haut. Si
les repéres étaient dirigés vers l'intérieur du
moteur, le pistan du cylindre n® 4 aurait été au
PMH.

haut moteur (tourner de 1807).
e Relever puis noter le jeu aux soupapes d'échap-
pement des cylindres n°1 et n®3.

Réglage du jeu aux soupapes :

Déposer |'arbre & cames correspondant comme
décrit plus loin au paragraphe « Arbres & cames
» du chapitre « Réparation ».

o Extraire le poussoir correspondant a 'aide d'une
ventouse de rodage de soupape (voir le dessin) ou
une tige aimantée.

Méthade de calage du capteur d'allumage pour
la mise au point mort haut des cylindres 2 ou 3.
Le trait repére doit &tre a la verticale du moteur.

= Récupérer la petite pastille, souvent restée collée
au fond du poussoir, et lire son inscription qui indi-
que son épaisseur (180 = 1,80 mm, 185 =
1,85 mm, 182 = 1,825 mm, 188 = 1,875 mm etc.).
Si son inscription est peu lisible, mesurer |'épais-
seur de la pastille a I'aide d'un palmer.

e Déterminer ["épaisseur de la nouvelle pastille a
monter pour obtenir le jeu correct. Pour cela, utili-
ser la formule suivante : A= (B - C) + D.

- Sachant que :

A épaisseur de la nouvelle pastille & monter ;

B : jeu aux soupapes relevé ;

C: jeu aux soupapes spécifié ;

D : épaisseur de |'ancienne pastille.

Exemple :
- jeu aux soupapes relevé : 0,06 mm.,
- épaisseur le ['ancienne pastille : 1,875 mm.

- jeu spécifié aux soupapes : 0,16 mm.

A=1(0,06-0,16) + 1,875

A=1,775mm

Dans ce cas, il faut monter une pastille portant
I'inscription 178.

Nota. - Les pastilles sont disponibles en pieces
détachées en épaisseur de 1,200 3 2,900 mm
d'épaisseur, tous les 0,025 mm. Si le montage
d'une pastille d'une épaisseur supérieure a
2,900 mm s'avére nécessaire, il est probable que
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la portée de la soupape ou le sitge correspondant
sont sérieusement détériorés. En pareil cas, il faut
remplacer la soupape et rectifier le siége comme
décrit plus loin au chapitre « Réparation ».

« Mettre en place la nouvelle pastille sur la sou-
pape correspondante puis monter le poussoir
aprés I'avoir lubrifié.

» Si d'autres pastilles sont & remplacer, proceder
de la méme maniére.

» Remonter 'arbre & cames en respectant le
calage de la distribution comme décrit au paragra-
phe correspondant du chapitre « Réparation ».

= Contréler & nouveau le jeu aux soupapes en
positionnant correctement le vilebrequin comme
précédemment décrit.

¢ Remettre en place le cache arbres a cames en
respectant les points suivants :

- Mettre un peu de colle Honda Bond dans la
gorge du cache. Monter le joint en caoutchouc.

- Monter les rondelles en caoutchouc des vis du
cache avec leur inscription « UP » vers le haut
{voir le dessin).

- Serrer sans exagération les vis du cache
(1,2 m.daN).

= Mettre en place les bobines d'allumage ainsi que
les cables haute tension des bougies.

e Installer les durits d'air du systéme « PAIR » sur
le cache arbres & cames, ainsi que la durit de reni-
flard sur le cache arbres a cames.

s Revisser le bouchon d'accés aux repéres sur le
couvercle de transmission primaire aprés s'étre
assuré du parfait état de son joint torique.

= Remettre en place le radiateur, monter le réser-
voir & essence et remettre |a selle double.

>> BOUGIES - BATTERIE - FUSIBLES

BOUGIES &/

Les bougies de la CB 600 F sont du type antipara-
sité, c'est-a-dire qu'elles possédent une résistance
incorporée, Ces bougies sont identifiées dans leur
appellation par la letire « R ». Ce type de bougie
permet d'adopter les capuchons de bougie antipa-
rasités d'une résistance plus faible et dépourvus
de blindage externe.

Tous les 6 000 Km, démonter les hougies pour les
nettoyer et régler au besoin I'écartement de leurs
electrodes. |l est conseillé de remplacer les bou-
gies tous les 12 000 Km. _

Pour accéder aux bougies, procéder comme suit :

® Retirer le réservair de carburant.

® Déposer les caches latéraux.

* Dévisser les fixations du radiateur au cadre.

© Dépoussiérer autour des puits de bougie, retirer les
tapuchons de bougie (Photo 20, fléche) puis dépo-
ser ces derniéres & l'aide de la clé fournie dans
I'outillage de bord ou & |'aide d'une clé identique.
Aprés démontage avec la clé 3 bougie de I'out
lage de bord, nettoyer les électrodes avec une
brosse métallique spéciale du commerce puis
contréler leur écartement & I'aide d'un jeu de cales
d"épaisseur. Cet écartement doit étre de 0,8 &
0.9 mm, Au besoin, tapoter légérement sur |'élec-

trode de masse pour ajuster cet écartement. Avant
de remonter les hougies, nettoyer leur culot et
enduire leur filetage d'un peu de graisse résistant
aux hautes températures comme la graisse au
bisulfure de malybdéne (par exemple, Bel-Ray
MC 8) pour faciliter un démontage ultérieur.
Commencer a revisser la bougie & la main pour
atre assuré de ne pas abimer le filetage de la
culasse puis les serrer sans exagération {couple de

: S
PHOTO 20 (Photo RMT)

1,4 m.daN). Ne pas oublier de remettre correcte-
ment les obturateurs au branchement des capu-
chons de bougies pour éviter toute introduction
d'impureté dans les puits de bougies.

En observant la couleur de la céramique de ['élec-
trade centrale, vous pouvez déterminer si la carbu-
ration est bien réglée ou si le choix du type le bou-
gie est correct pour I'utilisation que vous faite de
votre moto. Les bougies d'erigine conviennent
dans la majorité des cas, méme pour une utilisa-
tion intensive.

Important : Ne jamais faire tourner le moteur
avec un fil de bougie débranché, au risque de faire
claquer I'une des bohines d'allumage.

AVANCE A L’ALLUMAGE

L'avance a I'allumage est indéréglable tant que les
éléments du circuit d'allumage sont en parfait
état. Il n'y a donc pas lieu de la contréler périodi-
quement. Ce contrfle, qui nécessite ['emploi d'une
lampe stroboscopique, est toutefois décrit plus
loin dans le paragraphe « Equipement électrique »
du chapitre « Réparation ».

BATTERIE

La batterie d'origine qui équipe la CB 600 F est du
type «MF» (sans entretien), c'est a dire qu'il nest
pas nécessaire de vérifier le niveau d'électrolyte
dans les éléments. D'ailleurs, cette batterie ne
posséde pas de bouchon de remplissage. L'entre-
tien d'une telle batterie se limite donc a la pro-
preté des bornes et a |'état de charge.

Important. Les batteries dites «MF» (sans entre-
tien) sont néanmoins dotées de bouchons qui per-
mettent, avant la mise en service, de remplir les
eléments d'électrolyte. Une fois montés, ces bou-
chons sont difficilement délogeables. En aucun cas
il ne faut tenter de les retirer au risque de provo-
quer une détérioration irrémédiable de la batterie.

Etat de charge et recharge

de la batterie :

Sur les hatteries traditionnelles, on peut contrdler
I'état de charge en mesurant la densité de ['élec-
trolyte dans chaque élément. Sur la batterie « sans
entretien » équipant la CB 600 F, il n'est pas pos-
sible de procéder & cette mesure de la densité. En
pareil cas, le contréle de I'état de charge consiste

a mesurer la tension aux bornes de la batterie en
utilisant un voltmétre. Cette tension doit étre de
13 4 13,2 V ou plus. En dessous de 12,3 V, il faut
recharger la batterie.

Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une batte-
rie mal chargée car vous risquez d'avoir des pro-
blemes de démarrage et de signalisation. De plus,
en hiver, il faut craindre le gel auquel ne résiste
pas une batterie déchargée.

e Pour effectuer une charge de la batterie, la
déposer aprés avoir retiré ses cosses (voir paragra-
phe suivant Photo 21).

e Recharger la batterie en utilisant une chargeur
étudié pour les batteries « sans entretien » tel le
testeur/chargeur OPTYMAT vendu chez les acces-
soiristes moto. En effet, un chargeur classique ne
fournit pas une tension de charge suffisante. |
faut une tension supérieure a 15 V, voir atteignant
25 V dans les premiers instants de charge, & condi-
tion qu'il y ait un systéme de régulation pour évi-
ter les surcharges.

Bornes :

Si les bornes et les cosse sont sulfatees, les net-
toyer avec de I'eau et du bicarbonate de soude et
les gratter a la brosse métallique. Pour cela, il faut
déposer la batterie aprés avoir retiré la selle puis
le tendeur de maintien de la batterie dans son
logement (Photo 21, fleche). Retenir qu'il faut
toujours débrancher en premier le cable de masse
pour éviter de provoquer un arc électrique qui ris-
querait de détériorer les diodes du redresseur
régulateur de courant. Au branchement de la bat-
terie, procéder & l'inverse, c'est a dire en commen-
cant toujours par le cable positif.

FUSIELES

Fusible principal :

Le fusible principal de 30 A est logé dans le boitier
du relais du démarreur électrique (Photo 22,
repére Prin.). Ce relais est situé sous le cache
latéral, coté droit de la moto.

Aprés avoir déposé le cache latéral, coté droit de
la moto, soulever le soufflet en caoutchouc du
relais puis débrancher sa prise d'alimentation. Le
fusible est ainsi démasqué. S'il est claque, le rem-
placer aprés avoir remédié & la cause de ce cla-
quage. A cet effet, un fusible de rechange de 30 A
est logé sous le relais de démarreur (Photo 22,
Rechange).
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PHOTO 21 (Photo RMT)

b) Fusibles auxiliaires [Photo 23] :

La baite a fusibles est installée, coté gauche de la
moto, sous le cache latéral. On découvre ainsi la
bofte & fusibles dont le couvercle se bascule pour
dégager les fusibles ainsi que ceux de rechange.

- 20 A sur circuits de code et de phare.

- 10 A sur circuits d'allumage et de démarrage.

- 10 A sur circuits d'éclairage (feu de position,
éclairage du tableau de bord et feux arriére).

- 10 A sur circuit du ventilateur électrique (passe &
20 A sur modeéle 2005).

- 10 A sur circuit de montre.

>> EMBRAYAGE

PHOTO 23 (Photo RMT)
Nota. - Au remplacement, mettre un fusible de
méme capacité. Ne jamais réunir les bornes du
fusible claqué par un fil métallique, méme pour un
dépannage car il n'y aurait plus aucune sécurité
sur le circuit correspondant. Avant de remettre un
fusible neuf, chercher la cause du claquage du
fusible.

GARDE A L'EMBRAYAGE &|/&]
La garde & I'embrayage doit étre de 10 & 20 mm
extrémité du levier au quidon. Le début

mesurée & I
‘effectuer qu'aprés avoir

du débrayage ne doit s

.

absorbé cette garde Pour un réglage de la garde, agir
sur I'un des deux tendeurs du cable, soit au guidon
{Photo 24, Tendeur), soit au niveau du couvercle
d'embrayage (Photo 25, Tendeur).

e

PHOTO 24 {Photo RMT)

REMPLACEMENT DU CABLE

® Détendre au maximum les deux tendeurs.

» A 'aide de pinces, agir sur le levier d'embrayage
au niveau du couvercle droit du moteur de facon a
extraire plus facilement le cable du levier de
commande.

® A |'aide de ruban adhésif, raccorder le nouveau
cable a I'ancien.

PHOTO 25 (Photo RMT)

s Au guidon, aligner les fentes de |'écrou de blo-
cage et du tendeur. Dégager ensuite la gaine de
cable de sa butée et sortir le cable par les fentes
alignées.

« Dégager le cable par le haut, le nouveau cable
relié a I'ancien s'installant en lieu et place du pré-
cédent.

s |nstaller ce nouveau cable sur la commande au gui-
don puis au levier sur le couvercle d'embrayage puis
régler la garde & I'embrayage comme décrit ci avant.

CHAINE DE TRANSMISSION &/
Entretien de la chaine :

La chaine qui équipe cette moto est du type auto-
lubrifiant, chague axe de maillon est équipé de
joints toriques chargés de garder I'huile de lubrifi-
cation.

Ne jamais nettoyer la chaine avec des produits (tri-
chloréthylene, essence ou autres produits dérivés)
qui risquent d'altérer les propriétés des joints.
Nettoyer la chaine avec du gasoil, en protégeant
les autres parties de la moto.

Aprés |'avoir séchée, huiler la chaine avec de 'huile
moteur épaisse du type huile de baite de vitesses
automobile (SAE 80 ou 90). Si vous utilisez un lubri-
fiant en bombe vérifier sur I'emballage qu'il est com-
patible avec les chaines & joints torigues.

Tension de la chaine :

La moto positionnéea verticalement (mettre un sup-
port sous le moteur), le débattement du brin infé-
rieur de la chaine doit se situer entre 30 et
40 mm (Photo 26).

>> TRANSMISSION SECONDAIRE

Pour le réglage procéder comme suit ©

e Mettre la moto sur la béquille latérale.
 Desserrer |'écrou d'axe de la roue arriére.

e Visser ou dévisser les tendeurs de chaine de
maniére identique, par rapport aux repéres gravés
sur les tendeurs situés dans les bras de fourche
(Photo 27, repére A). Serrer les contre-ecrou
(Photo 27, tendeur) des tendeurs au couple de
2,1 m.dal.

e Resserrer I"écrou d'axe de roue (Photo 27, Axe)
{couple de 9,8 m.daN).

USURE DE LA CHAINE &

Contrdle d’'usure de la chaine :

L'usure de la chaine se traduit par son allonge-
ment.

A cet effet, une étiquette est collée sur le bras oscil-
lant et, lorsqu'on se trouve parfaitement en face, la
face avant des tendeurs doit se trouver a I'aplomb de
la zone verte de I'étiquette. Si cette face est dans la
zone rouge ou a plus forte raison & 'arriere de cette
zone rouge, cela indique que la chaine est trop usée
et doit &tre remplacée (Photo 28).
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PHOTO 28 (Photo RMT)

Remplacement

de _mwnzmﬂzm secondaire & F]F]
La chaine des CB 600 F est équipée d'un maillon
riveté, reconnaissable par le sertissage différent de
5es deux axes. La dépose et le remplacement de la
chaine nécessite I'emploi d'un outil spécifique :
dérive chaine Honda réf. : 07HMH-MR10103 ou
d'un dérive chaine spécifique moto du commerce

PHOTO 26 (Photo RMT)

{exernple : VAR outillage). Procéder comme suit :
= Positionner la chaine de maniére que le maillon
riveté soit facilement accessible.

» Détendre au maximum la chaine,

» Retirer le couvercle de protection du pignen de
sortie de bofte de vitesses ainsi que la plaque de
protection métallique.
e A 'aide du dérive chaine et de I'embout de déri-
vetage, extraire I'axe de maillon riveté.

 Déposer la chaine de transmission.

Important : Ne jamais réutiliser, la chaine, le
maillon riveté, la plague du maillon riveté et les
joints torigues pour le montage d'une nouvelle
chaine de transmission secondaire.

= Contrdler le nombre de maillons de la nouvelle
chaine - la chaine commercialisée par Honda peut
se monter sur plusieurs moto, Dans ce but, le nom-
bre de maillon constituant la chaine est supérieur
a celui utilisé pour la CBBOOF : 110 maillons.

* Toujours & |'aide de I'outil spécifique Honda,
amener la chaine & 110 maillons - Gter les maillons
a l'opposé du maillen a riveter.

e |nstaller la nouvelle chaine de transmission.

= Installer un joint torigue sur les deux axes du
maillon riveté puis installer ce dernier obligatoire-
ment sur la face interne de la chaine de maniére
que sa plague se trouve tournée vers |'extérieur
(di au fait de sa méthode de repérage par touche
de couleur).

» Mettre en place les second joints toriques sur
chacun des deux axes du maillon & riveter puis
présenter la plague externe. Compresser le maillon
de chaine jusqu'a ce que les axes du maillon
dépassent de la plague de la longueur spécifique :
- Pour chaine DID : 1,15 & 1,55 mm.

le——— 116 maillons ——»1

Méthode de détermination de la longueur de
chaine.

Montage du maillon de raccordement ou attache
rapide.

axes de maillon principal

Détermination de la cote de dépassement des
axes de maillons.

Extraction d’un axe de chaine secondaire &
I’aide de I'extracteur Honda. §i la chaine doit
&tre remplacée, les professionnels tronconnent

| cette derniére.

- Pour chaine RK : 1,20 & 1,40 mm.

e Installer le dérive chaine équipé de I'embout de
rivetage. Mater les deux axes du maillon (voir des-
sin ci-joint).

= S'assurer que les maillons soient parfaitement
matés en mesurant le diamétre des axes au niveau
du matage.

- Diamétre de la partie matée :

- Pour chaine DID : 5,50 a 5,80 mm.

- Pour chaine RK : 5,50 & 5,80 mm.

» Contréler ensuite si les parties matées du mail-
lon de rivetage ne sont pas fissurées. Si I'on
constate des fissures, procéder au remplacement
du maillon, de sa plaque et de ses joints toriques

]

=
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PHOTO 29 (Photo RMT)

PIGNON ET COURONNE &/ &][X]
Remplacement du pignon de sortie de

boite :

= Déposer le couvercle du pignon de sortie de
boite (2 vis) (Photo 29, fleches). Récupérer la
patte de protection de chaine.

* Débloguer la vis de maintien du pignon de sortie de
boite (cette opération est facilitée si un rapport de

boite est engagé et si la roue arriére est freinée).

* Détendre la chaine au maximum.

e Finir de dévisser la vis de maintien du pignon de
sortie de boite, récupérer la rondelle plate puis
dégager le pignon de sortie de boite.

* Installer un nouveau pignon en le positionnant
dans un premier temps sur la chaine, avant de le
positionner sur I'arbre cannelé.

* Remettre sa fixation sans oublier la rondelle
d'appui. Serrer cette vis & un couple de 5,9 m.dal.

* Installer le carter de protection du pignon, sans
aublier sa plague de protection de chaine.

Remplacement de la couronne de
roue arriére :

= Déposer la roue arriére (voir paragraphe traitant
de cette opération dans le présent chapitre).

= Déboiter le porte couronne du moyeu.

e Dévisser les 5 écrous de fixation de la couronne.
e |nstaller une nouvelle couronne, face gravée vers
I'extérieur. Les écrous de maintien du pignon se
serrent & 12,0 m.dal.

e Vérifier I'état des Silentblocs, les remplacer si
nécessaire.

e Remonter la roue, puis tendre la chaine comme
précédemment décrit.

PARTIE CYCLE

>> FOURCHE

Huile de fourche : @@@

Il est conseillé de remplacer 'huile de fourche
dans les deux éléments tous les 18 000 Km envi-
ron. En effet, une fourche travaille et I"huile peut
se charger de particules métalliques, surtout
durant les premiéres périodes de fonctionnement.
Cette opération nécéssite |la dépose des éléments
de fourche. Vous reporter au chapitre « Réparation
» aux paragraphes fraitant de cetie dépose et du
désassemblage des éléments de fourche.

>> DIRECTION

ROULEMENTS DE

COLONNE DE DIRECTION &/&]
- A1 000 Km puis tous les 12 000 Km enviran,
vérifier le bon pivotement de la direction.

- Pour cela, mettre un support sous le moteur de
maniére a soulever |a roug avant en disposant une
cale sous le moteur. Vérifier qu'aucun cable ne
géne la rotation de la direction et tourner le gui-
don vers la droite puis vers la gauche. Vous ne
devez sentir aucun accroc sinon les roulements a
billes sont détériorés et doivent &tre remplacés
{voir le chapitre « Réparation »).

- mmm_mam:ﬁ si vous avez constaté des vibrations au
freinage, il est probable que les roulements sont
insuffisamment serrés. Dans ce cas il est nécessaire
de déposer le T supérieur de fourche et de procéder
au serrage de |'écrou de réglage. Toutes ces opéra-
tions sont décrites au chapitre « Réparation », car
elles nécessitent 'usage d'un outillage particulier {clé
dynamométrique, clé spéciale a ergots).

>> SUSPENSION ARRIERE

REGLAGE DE

L’AMORTISSEUR ARRIERE F][X]
Tarage du ressort de fourche :

En fonction de la charge et de I'état de [a route, le
tarage du ressort d'amortisseur peut étre modifié
en tournant, a 'aide de la clé & ergot de l'outillage
de bord, la bague siege de ressort supérieur
(Photo 30). La bague de réglage comprend 7
positions de réglage, représentée par sept enco-
ches. La position de 1 est destinée & des charges
légéres ou a des routes en bon état. La positions 7
(ressort le plus comprimé), augmentent la pré
charge du ressort. Elle convient plus particuliére-
ment & une moto chargée ou & des conditions
d'utilisation sur route en mauvais état ou en
conduite sportive. La position standard se situe sur

PHOTO 30 (Photo RMT)

>> FREINS

Réglage du levier de frein avant : @
La position du levier de frein avant est ajustable
grace a une molefte. En la tournant dans un sens
ou dans 'autre, on fait varier la distance avec la
poignée. Aprés réglage, cette molette doit étre
parfaitement sur une position de verrouillage, son
repére devant correspondre avec la petite fléche
du levier (Photo 31, fleche).

Réglage de la hauteur

de pédale de frein arriére : @

Il est possible de régler la hauteur de pédale de frein
arrigre grace a la tige de poussée de maitre-cylindre
(Photo 32, repére A) et de ses contre-écrous. Si
vous modifiez la hauteur de pédale, il vous faudra
impérativenent régler la hauteur du contacteur de
feu rouge arriére (Photo 33, repére B).

LIQUIDE DE FREIN [&]/F]

Niveaux [Photos 34 et 35) :

Guidon correctement tourné pour que le réservoir
du maitre-cylindre soit horizontal, le niveau de
liquide de frein avant doit étre au-dessus du trait
repére « Lower » (Photo 34). Au besoin, complé-

ter le niveau avec du liquide de frein répondant a
la norme DOT 4).

Mota. - Prendre garde de ne pas renverser de liquide
de frein sur la peinture ou la matiére plastique que
seraient attaguées. Si ¢'était le cas, essuyer sans tar-
der toute trace avec un chiffon propre.

PHOTO 31 (Photo RMT)




PHOTO 33 (Photo RMT)

PHOTO 34 (Photo RMT)

PHOTO 35 (Phota RMT)

Pour le liquide de frein arriére, le bocal est accessi-
ble coté droit de la moto. Cette derniére, verticale
sur ses deux roues, le niveau doit se situer entre
les deux repéres du réservoir. Pour un appoint, il
n'est nécessaire de déposer le cache latéral droit
afin d'accéder au réservoir du maftre-cylindre
arrigre (Photo 35). Ne pas renverser de liquide de
frein pour les raisons décrites précédemment. Si le
niveau de liquide est trop bas, il y a de grande
chance que les plaquettes de frein soient usées.

Purge des circuits de freins : @@
Nota : - Si l'une ou l'autre des deux commandes
de frein est « spongieuse », il est probable qu'il y
ait de l'air dans le circuit par défaut d'étanchéité
(raccord desserré, rondelle joint défectueuse). En
pareil cas, il faut purger le circuit incriminé aprés
bien entendu avoir remédié a la cause.

- Pour le circuit de frein avant, procéder un etrier
aprés |'autre, |'ordre n'ayant pas d'importance.

Procéder a la purge comme suit :

s Retirer le capuchon caoutchouc de la vis de
purge sur I'étrier de frein (Photos 36 et 37,
purge) puis brancher un tuyau transparent dont
I'extrémité vient plonger dans un récipient conte-
nant un peu de liquide de frein

o Actionner la commande de frein jusgu'a sentir
une résistance.

PHOTO 37 (Photo RMT)

e Tout en maintenant la pression sur la com-
mande, dévisser d'un demi-tour [a vis de purge de

I'étrier. La commande amorcera une course et,
avant gu’
vis.

o Reldcher la commande et répéter I'apération
jusqu'a ce que toutes les bulles d'air observées dans
le tuyau allant au récipient, se sofent échappées.

= Durant la purge, le niveau dans le réservoir de
liquide ne doit pas étre trop bas. Au besoin, com-
pléter avec le fluide préconisé.

» Remetire le capuchon caoutchouc sur la vis de
purge, la membrane et le bouchon sur le reservoir.
s Aprés la purge, ne jamais utiliser le liquide
usage.

v

v

elle atteigne la course totale, resserrer la

Remplacement

du liquide de frein : &%

Opérer comme pour une purge en complétant le
niveau avec du liquide de frein neuf jusqu'a entier
remplacement du liquide usagé. Le changement
du coloris de liguide dans le tuyau transparent
vous indiguera si le liquide ancien est remplacé.

PLAQUETTES DE FREIN

Contrble d'usure :

Contrdler régulierement l'usure des plaquettes de
freins.

En observant les plaguettes par le dessous (étriers
avant) ou par I'arriere (&trier arriére), on apercoit
les plaquettes. Un trait tracé sur leur tranche indi-
que la limite d'usure. Si ce trait n'est plus visible,
remplacer les deux plaguettes d'un méme étrier.
Pour l'avant, il est conseillé de remplacer en méme

temps les plaquettes des deux étriers avant.

1

Méthode de contrile de I'usure des plaquettes
de freins a disque avant et arriére par traits
repéres d’usure (1) sur les garnitures).
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<< Entretien

Remplacement des plaguettes

sur les étriers avant : @@
Nota. — Durant les premiers temps, freiner modé-
rément pour roder les plaguettes neuves afin

e Prendre la clé Allen contre coudée de I'outillage
de bord pour débloquer puis déposer l'axe de
maintien des plaquettes (Photo 39, repére B).

s Extraire les plaquettes de frein (Photo 40, fle-

deux plaguettes neuves qui sont plus épaisses. Si
cette opération n'est pas possible, ceci prouve que le
niveau de liquide dans le réservoir est trop haut. En
retirer avec précaution une certaine quantité.

» Débloquer I'axe de maintien des plaguettes
(Photo 43, repére A), sans le déposer.

e Déposer la vis de fixation de I'étrier de frein sur
son support (Photo 43, fleche).

e Faire pivoter I'étrier de frein vers le haut, Cela
permet de dégager les plaquettes du support
(Photo 44).

» Tout en maintenant les plaquettes, extraire leur
axe de maintien puis déposer les plaquettes
(Photo 45).

s Mettre en place les plaguettes neuves sur
|'étrier. Assurez-vous que les plaguettes se logent
correctement sur leur plat de maintien du support
d'étrier (Photo 46, fléche). Installer leur axe afin
de les maintenir {'axe sera serré plus tard).

; » Soulever I'étrier afin de venir loger correctement
du frein arriére : &/ & les garnitures dans 'étrier. Vous assurez qu'elles
Nota. — Comme pour les plaquettes des freins  viennent correctement se loger dans I'encoche
avant, Durant les premiers temps, freiner moderé-  prévue & leur effet en fond de support d'étrier de
ment pour roder les plaguettes neuves afin d'obte-  frein.

nir une bonne efficacité de freinage. Un freinage  » |nstaller |
trop appuyé durant les premiers kilométres aurait
pour conséquences de « griller » la surface des
plaguettes.

e Pousser |'étrier latéralement pour rentrer le plus
passible le piston afin de permettre le logement des

d'obtenir une bonne efficacité de freinage. Un frei- ~ €Nes)-
nage trop appuyé durant les premiers kilométres  * Mettre en place les plaquettes neuves, vous

aurait pour conséquences de « griller » la surface ~ @sSuréz gu'elles viennent correctement se loger
des plaquettes.

amaw_‘m_._non_._mu@_&mm_m:ﬁmmﬁm:*oa%mcn.
= Pousser I'étrier latéralement pour rentrer le plus + POTt %mimq. de frein (Photo 41, fleche).

possible les deux pistons afin de permettre le loge-  * Installer I'axe de maintien des garnitures H,mm:m_‘
ment des deux plaguettes neuves qui sont plus & U _Scu_m de 1,8 m.daN) (Photo 42, fleche)
épaisses. $i cette opération n'est pas possible, ceci  PUIS installer et serrer modérément son bouchon
prouve gue le niveau de liquide dans le réservoir

obturateur (couple de serrage maxi: 0,3 m.daN).
est trop haut. En retirer avec précaution une cer-  * AgIr plusieurs fois sur la commande de frein

taine quantité. pour rapprocher les plaguettes du disque.

.2

PHOTO 42 (Photo RMT)

» Retirer le petit bouchon obturateur (Photo 38,
repere A} de logement de I'axe de maintien de
garniture avec un tournevis plat.

Remplacement des garnitures

axe de maintien de |'étrier, le serrer au

1

couple de 2,3 m.daN.

e Finir de serrer I'axe de maintien des garnitures-
le serrer & un couple de 1,8 m.dal.

= Agir plusieurs fois sur la pédale de frein pour
rapprocher les plaquettes du disque.

1

i

PHOTO 39 (Photo RM

PHOTO 43 (Phato RMT)

PHOTO 41 (Photo RMT)




Entretien >>

DEPOSE ET REPOSE

DE LA ROUE AVANT &]/&]

e Déposer |'étrier droit de frein aprés avoir refiré
les deux vis le fixant au fourreau de fourche
(Photo 47, fléches). A ce stade, ne pas agir sur le
levier de frein vous risquez de rapprocher les pla-
guettes et donc de chasser les pistons de leur
etrier de frein. Une plaguette en bois de I'épais-
seur du disque glissée entre les plaquettes parera
a cet éventuel désagrément. Suspendre |'étrier de
frein au cadre & I'aide d'une cordelette.

® Desserrer suffisamment les deux vis de bridage

PHOTO 46 (Photo RMT)

de I'axe de roue avant (une sur chaque fourreau)
(Photo 47, repére A).

e Dévisser la vis de fixation de |'axe de roue
(Photo 47, repére B).

e Installer un support sous le moteur afin de
décoller la roue avant du sol.

e Extraire |'axe de roue en le faisant tourner tout
en tirant dessus. Soutenir la roue durant cette
manipulation. Dégager la roue.

® Attention de ne pas égarer les rondelles droite et
gauche de la roue {la rondelle entretoise droite est
plus grande que la gauche).

PHOTO 47 (Photo RMT)

ROUE AVANT
1. Masse d'équilibrage - 2, Valve d’air - 3. Axe de roue - 4. Entretoise droite - 5. Entretoise gauche -
6. Entretoise interne - 7. Jante compléte - 8, Pneumatique - 9 et 10. Disques - 11. Vis de fixation de 'axe
de roue - 12, Vis de fixation des disques - 13. Roulements de roues - 14. Joints & lévre.

A1z repose de la roue avant, observer les points
suivants :

- Assurez-vous de |a présence des rondelles entre-
toises de part et d'autre de I'axe de roue (la ron-
delle droite est plus grande).

— Monter la roue dans le bon sens ce qui est faci-
lement repérable par la fléche sur le pneu mon-
trant le sens de rotation ainsi que par les percages
des disques de freins.

— En présentant |a roue, s'assurer que le disque de
frein s'intercale correctement entre les plaguettes
de I'étrier gauche resté en place.

- Graisser ['axe de roue puis remonter ce dernier
par la gauche de la moto.

- Serrer correctement la vis de |'axe de roue tout
en maintenant ce dernier (couple de 6,4 m.daN,
depuis modéle 2005 : 5,9 m.daN).

— Serrer correctement les deux vis de fixation de
I"étrier droit (couple de 3,3 m.daN depuis
modéle 2005 : 3,0 m.daN).

~ Avant de brider définitivement I'axe de roue, véri-
fier que les étriers droit et gauche sont bien pos

v

nés par rapport au disque. Pour cela, une cale
d'épaisseur de 0,7 mm doit pouvoir se glisser sans
forcer entre chague face du disque et le support
d'étrier. Au besoin, déplacer [égérement latéralement
le fourreau de fourche pour centrer I'étrier.

— Ce n'est qu'ensuite que les deux vis de bridage
de |'axe peuvent &tre serrées (couple de
2,5 m.daN, 2,2 depuis modéle 2005).

— Prendre soin de rapprocher les plaguettes des
disques en agissant plusieurs fois sur le levier de
frein au guidon.

DEPOSE ET REPOSE

DE LA ROUE ARRIERE [&]#]

* Détendre au maximum les tendeurs de chaine de
fransmission secondaire.

e Débloquer et dévisser I"écrou d'axe de roue.
Récupérer sa randelle plate puis la rondelle
d’'appui puis repousser au maximum la roue vers
I"avant.

e [nstaller la moto sur un support afin de décoller
la roue arriére du sol.

v ]
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. ROUE ARRIERE
1. Silentblocs de transmission - 2. Couronne - 3. Axe de roue - 4. guides axe de roue - 5. Entretoise
épaulée gauche - 6. Entretoise droite - 7. Moyeu de transmission secondaire - 8. Entretoise interne -
9, Entretoise épaulée sur moyeu - 10. Jante compléte - 11. Masse d'équilibrage - 12. Pneumatique -
13. Valve d'air - 14. Disque de frein - 15. Goujons - 16. Vis de fixation du disque -
17. Ecrou d'axe de roue - 18, Ecrous - 19. Rondelle - 20. Roulement de moyeux de transmission
secondaire - 21, Roulements de roue - 22 et 23. Joints & lévre - 24. Joint torique.

e Faire sauter |a chaine de transmission de sa cou-
ronne.

¢ Tout en soutenant |z roue, retirer 'axe de roue
avec sa rondelle d'appui puis dégager la roue. A
ce stade, ne pas agir par mégarde sur la pédale de
frein pour ne pas rapprocher les plaguettes et
chasser le piston de I'étrier. Glisser une cale en
bois de I'épaisseur du disque entre les plaquettes
pour parer & tout risque.

* Récupérer, ¢i nécessaire les deux entretoises de
part et d'autre de I'alésage d'axe de roue (la ron-
delle entretoise épaulée se monte cété gauche).

1

Au remontage, procéder & 'inverse des opérations
de dépose en respectant les points suivants tout
en vous aidant de la vue éclatée ci-jointe

- Assurez-vous que les rondelles entretoises de
part et d'autre de |'alésage d'axe de roue soient
bien en place (rondelle épaulée cdté gauche).

- Le support de I'étrier de frein doit étre correctement
installé dans son encoche sur le bras oscillant.

- Placer soigneusement les garnitures de frein de
part et d'autre du disque.

- Installer la chaine de transmission secondaire sur
sa couronne.

- Installer I'axe de roue équipé de sa rondelle

SRSttt

d‘appui & partir de la gauche de la moto. Les pat-
tes de la rondelle viennent se loger dans I'encache
du percage oblong du bras oscillant.

- Mettre en place la rondelle d'appui c6té droit (les
pattes de la rondelle viennent se loger dans
I'encoche du percage oblong du bras oscillant)
puis la rondelle plate sur I'axe de roue.

- Installer I'écrou d'axe de roue sans le bloguer.

- Régler la tension de la chaine secondaire

- Serrer 1'écrou d'axe de roue a un couple de
9,8 m.daN (8,8 m.daN depuis modele 2005),
tout en maintenant |'axe.

- Amener progressivement les garnitures au
contact du disque en agissant par pompage sur la
pédale de frein.

- Assurez-vous que la roue ou le pneumatigue ne
frotte nul part.

PNEUMATIQUES

Entretien courant : @

e Contréler fréqguemment la pression des pneumati-
ques (se reporter au tableau des « Caractéris-
tigues »). Ne pas oublier qu‘a haute vitesse, un pneu
sous gonflé surchauffe et subit des contraintes anor-
males pouvant aller jusqu'a I'éclatement. D'autre
part, la tenue de route peut en étre dégradée.

o Inspecter |'état des pneus et changer tout pneu
qui présente des traces de coupures ou d'usure.

Montage

de pneus neufs : @@@
Nota. Pour mémoire, il faut savoir que les pneus
du type « Tubeless » sont trés durs a manipuler et,

il est conseillé de confier cette opération a un spé-
cialiste. D'autre part, lors du montage d'un pneu,
il faut protéger le rebord des jantes avec une pro-
tection en téle afin de ne pas détériorer les jantes.
Respecter le sens de rotation du pneu indique par
une flache sur le flanc de ce dernier.

>> ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

PHARE
Remplacement des ampoules de feu

de route et de croisement M_& :

o Déposer les deux vis de fixation de I'optique du
phare (Photo 48, fleche).

e Extraire doucement |'optique.

e Déconnecter les 2 ampoules des feux de route et de
croisement ainsi que la veilleuse du circuit électrique.
» Dégager le cache poussiére,

» Dégager les supports d'ampoule de leur loge-
ment en les tournant au sens inverse des aiguilles
d’'une montre. L'ampoule supérieure est celle du
feu de route, I'ampoule inférieure prés de la veil-
leuse est celle du feu de croisement (code).

s Déposer la ou les deux ampaules.

¢ Placer la nouvelle ampoule dans son support
puis mettre en place ce dernier en le tournant dans
le sens des aiguilles d'une montre.

* Mettre |e cache poussiére puis connecter
I"ampoule au circuit électrique.

e Installer correctement |'optique dans le phare
puis le fixer (2 vis).

Méthode de dépose de I'optique de phare :
1. Protection - 2. Vis de fixation.

Identification des ampoules :
1. Feu de croisement ou code -
2. Feu de route (plein phare).




Remplacement de la veilleuse :
1. Ampoule - 2. Support caoutchouc,

Remplacement

de 'ampoule de la veilleuse rap

La veilleuse est accessible aprés dépose du phare.
= Dégager le porte ampoule en caoutchouc de
I"optique de phare.

e Extraire I'ampoule de son support.

o Installer la nouvelle ampoule dans son support
puis installer ce dernier dans l'optique. Connecter
les fils que vous avez débranché puis mettre en
place I'optique fixée par deux vis.

Clignotants avant ou arriére :

* Déposer la vis de fixation de la vitre du cligno-
tant

e Basculer la vitre afin de dégager sa patte de son
support.

s Déposer |'ampoule aprés I'avoir enfoncé puis
tourné.

¢ Installer I'ampoule neuve en procédant &
Iinverse des opérations de dépose.

Remplacement d'une ampoule de clignotanis :
ﬁ 1. Vis de fixation - 2. Ampoule - 3. Vitre.

Remplacement des feux rouge et stop &
I'arriére de la moto.

Feux rouges et stop arriére :
= Déposer les deux vis de fixation de la vitre du
feu arriére.

s dégager la vitra.

» Déposer ['ampoule aprés |"avoir enfancé puis
tourné.

= Installer I'ampoule neuve en procédant a
I'inverse des opérations de dépose.

Eclairage de la plague de police : @
= Déposer le deux vis de fixation du couvercle de
logement de 'ampoule d'éclairage de la plague de
police.

= Remplacer 'ampoule.

e |nstaller correctement le couvercle de 'ampoule.

1

Remplacement de I'ampoule de I'éclairage de
la plaque de police. 1. Ampoule - 2. Cache.

de témoin d'alerte - 3. Support - 4. Face arriére -
5. Faisceau électrique du tableau de bord.

Remplacement des ampoules du tableaux de bord :
1. Facade - 2. Ensemble compteur compte-tours avec diodes « LED »

Eclairage du tableau de @.E

{sur modéles 03 et 04) _M :

Le tableau de bord des modéles « CB60OF » de 2003
et 2004 dispose de 4 ampoules (clignotants et éclai-
rage du tableau de bord) qui sont remplagables et de
cing témoins lumineux indissociables de la platine
compteur/compte-tours. Dans ce cas, il vous faudra
remplacer 'ensemble si une diode (LED) de temoin
est claquée. Procéder comme suit :

= Dégager dans un premier temps le faisceau élec-
trigue contenu dans le phare :

- Dépose I'optique du phare (voir ci avant).

- Débrancher les deux connecteurs électrigues du
tableau de bord (le connecteur 6 broches ainsi que
le 9 broches).

- Déposer le cuvelage du phare (2 boulons).

= Déposer ensuite, |'ensemble tableau de bord
maintenu par deux vis au tableau de bord (Photo
49, fleche).

 Retirer les trois vis de fixation de la face arriere
du tableau de bord pour accéder aux ampoules
d'éclairage du tableau de bord et de témoins de
clignotants.

s Extraire les supports d'ampoule caoutchoutés,
emmanchés dans le tableau de bord. Déposer les
ampoules grillées (Photo 50).

Pour remplacer le tableau de bord si une LED est
grillée, continuer comme suit :

= Extraire toutes les ampoules de leur logement en
repérant bien leur emplacement.

PHOTO 49

Honda « cB 500F »
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PHOTO 50

PHOTO 51

s Dévisser la vis de la bride de maintien du
cablage interne du tableau de bord (Photo 51).

e Débrancher les connecteurs électrigues du
compte-tours et du compteur de vitesse en repé-
rant bien leur emplacement et leur sens de mon-
tage (Photo 51, fleches).

+ Remplacer le bloc instruments (Photo 52).

¢ Procéder au remontage du tableau de bord en
procédant & l'inverse des opérations de dépose :

- Régler la hauteur du phare en agissant sur les deux
vis de fixation du cuvelage (Photo 53, fléche).

- Installer les connecteurs électriques dans le cuve-
lage du phare puis les brancher.

- Installer 'optique de phare. Régler la direction du
phare en agissant sur le vis située dans |'encoche
de I'enjoliveur de I'optique (Photo 54, fleche),

Eclairage du tableau de bord

[sur modéles 05) @Em_

Le tableau de bord des modeles « CBGOOF » & par-
tir du millésime 2005 n'est équipé que de LED
(diodes électro-luminicentes). C'est derniére sont
indissociables de la platine compteur/compte-
tours. Dans ce cas, il vous faudra remplacer
I'ensemble tableau de bord si une seule diode est
claquée. Procéder comme suit {voir en fin d'étude
les photos 114 et 115) :

« Dégager dans un premier temps le faisceau élec-
trigue contenu dans le phare :

- Dépose ['optique du phare (voir ci avant).

- Débrancher les connecteurs électriques du
tableau de hord (le connecteur 6 broches ainsi que
le 9 broches).

JUMELLE ARRIERE

BLOC INSTRUMENTATION

PHOTO 52

PHOTO 53 (Photo RMT)

- Déposer le cuvelage du phare (2 boulons).

= Déposer ensuite, I'ensemble tableau de bord :
maintenu par deux vis au tableau de bord (voir | % 1

Photo 49, fléche). PHOTO 54 (Photo RMT)
= Retirer les deux vis de fixation de la face arriere
du tableau de bord pour déposer ce dernier.

e Dévisser, sur la face arriére, les 10 vis
(@ 3 % 16 mm) ainsi que les 2 vis (@ 3 x 12 mm)] puis
désassembler le tableau de hord composé de la face
avant, de la platine électronigue et de la face arriere.

1

Au remontage, procéder a l'inverse des opérations
de dépose. Ne pas oublier de régler la hauteur
aprés installation de ce dernier (voir Photo 54).
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TABLEAU DE BORD (modéle 2005)
1. Tableau de bord complet - 2, Ensemble compteur - 3. Boitier du compteur - 8. Habillage avant du
compteur - 9. Ciblage auxiliaire - 10. Téte de fourche - 11. Habillage interne du téte de fourche.

iﬁnum.ﬂmm MOTOBECANE

Eabdiie= e Ja mobylette au Booster
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<< Réparation moteur dans le cadre

Réparation moteur dans le cadre >>
Honda « cB 600F »

>> REFROIDISSEMENT

CONTROLE

D’ETANCHEITE DU ciRcuIT &
Moteur & sa température de fonctionnement, le
circuit de refroidissement est sensiblement sous 1
kg/cm? de pression. Mais une perte de liquide par
défaut d'étanchéité n'est pas toujours visible car le
liguide chaud peut s'évaporer avant qu'on s'aper-
coive de la fuite,

On peut donc mettre le circuit de refroidissement
sous 1,4 kgfem?® de pression maxi, moteur froid, en
utilisant une pompe spéciale avec manométre de
contréle que I'on branche sur un bouchon de
radiateur, également spécial muni d'une valve. Il
faut maintenir la pression au moins 6 secondes
pour contréler I'étanchéité du circuit.

Contréle de 'étanchéité du circuit de
refroidissement : A : Contrdle du bouchon du
cirguit (2) 4 'aide d'une pompe (1) équipée d'un
manométre. B : Contréle de I'étanchéité du circuit
& I'aide d’une pompe et de son adaptateur (1).

Nota. — Ne pas dépasser 1,40 kg/cm? de pression
au risque de détériorer le circuit.

Contréler en passant la main sur tout le circuit
notamment les durits. S'assurer que tous les col-
liers sont correctement serrés,

CONTROLE DU

BOUCHON DU RADIATEUR @
Le tarage du clapet du radiateur peut &tre mesuré
avec la pompe spéciale déja citée précédemment
{voir le dessin). Une pression de 1,10 & 1,40
kg/cm?® doit se maintenir sans que le clapet
s'ouvre. Prendre soin au montage du houchon sur
la pompe de mouiller son joint caoutchouc et
maintenir la pression au moins & secondes.

A défaut de cette pompe de contréle, voir d'abord
si le joint du bouchon et la portée de I'orifice du
radiateur ne sont pas a l'origine d’une fuite. En
dernier recours, monter un bouchon de radiateur
neuf.

RADIATEUR &/

NMettoyage :

Une mauvaise circulation de liquide peut avoir
pour origine un radiateur encrassé (ou entartré si
vous utilisez |'eau du rohinet pour faire votre
mélange, ce qui est déconseillg).

Moteur froid, vidanger le radiateur aprés avair
retiré son bouchon et la vis de vidange située sur
la pompe. Rincer le radiateur & I'eau claire puis

RADIATEUR
1. Raccord - 2. Radiateur - 3. Agrafes - 4. Support du motoventilateur - 5. Motoventilateur - 6. Grille de

protection du radiateur - 7. Pales du motoventilateur - 8. Bouchon de remplissage du circuit -

9. Silentblogs - 10. Douilles - 11. Etiguette - 12. Durit du vase d'expansion - 13. Vase d’expansion -
14. Bouchon du vase - 15 et 16. Plagues supports de la grille - 17 et 18. Durits du radiateur -

19. Colliers de serrage - 20. Thermo contact du motoventilateur - 22. Support du boitier de fusibles -

23 et 24. Vis de fixation - 25. Ecrous - 26, Rondelle d’étanchéité - 27. Vis de fixation - 28. Clips -
29. Durit de trop plein - 30. Durit de raccordement - 31 et 32, Vis de fixation.

refaire le plein avec du liquide préconisé. Si le
radiateur nécessite un nettoyage plus abondant, le
déposer.

Dépose - repose :

o Effectuer les opérations déja décrites au chapitre
« Entretien », a savoir :

- La dépose du réservoir de carburant.

- La vidange du circuit de refroidissement.

e Débrancher les durits du radiateur ainsi que la
canalisation allant au vase d'expansion.

= Débrancher la prise d'alimentation du ventila-
teur électrique et de son thermocontact (Photo
55, repére A).

® Retirer les 2 vis fixations du radiateur.

e Glisser le radiateur vers la droite de la moto afin
de le dégager de son ancrage (en bas & gauche)

e Déposer I'ensemble radiateur/motoventilateur.

La repose du radiateur n'offre pas de difficultés
particuliéres Il faut s'assurer du bon serrage des
colliers des durits. Savoir qu'un radiateur neuf doit
&tre rincé avant d'étre monté.

PHOTO 55 (Photo RMT)




MIOTOVENTILATEUR

ET THERMOCONTACT &/

controle de fonctionnement :

Le motoventilateur se met en route lorsque la tem-
pérature du liquide atteint de 98 & 102°C.

si le motoventilateur ne se met pas en route, il
peut se faire que le thermocontact soit en cause.
pour le déterminer, il suffit d'alimenter directe-
ment le motoventilateur. Pour cela, débrancher le
fils vert du thermocontact sur le radiateur (Photo
55, repére A) et le mettre 4 la masse a 'aide d'un
sl électrique {ou d'un trombone). Tourner la clé de
contact. Le motoventilateur doit se mettre en
route.

- §j c'est le cas, le thermocontact est en cause et
doit tre remplacé.

- Si le motoventilateur ne tourne pas, vérifier le
fusible de 10 A du matoventilateur, le fusible princi-
nal de 30 A, le branchement de |a batterie, I'état de
charge de la batterie, le cablage électrique du moto-
ventilateur. Si tout semble normal, le motoventilateur
[ui-méme est en cause et doit &tre remplacé.

Remplacement du motoventilateur :

Il est fixé & un support (4 écrous), ce méme sup-
port est maintenu au radiateur par 2 vis. Son rem-
placement nécessite donc la dépose du radiateur
(voir le précédent paragraphe).

Attention, une des vis recoit un cable de masse.
Nota. — Si I'hélice de ventilateur a été retirée, il
faut mettre & son remontage une ou deux gouttes
de produit de freinage (Loctite Frenetanch, par
exemple) sur le filetage de I'écrou avant de le ser-
rer au couple de 0,3 m.daN.

THERMOSTAT &)

Un moteur qui chauffe peut avoir pour origine un
thermostat qui ne s'ouvre pas suffisamment. A
I'inverse, un moteur qui a du mal a monter en
température peut provenir d'un thermostat qui
reste continuellement ouvert.

Dépose du thermostat :

= Vidanger le circuit de refroidissement (se repor-
ter au chapitre « Entretien »).

» Déposer le couvercle masquant le boitier du
thermostat coté droit de la moto (Photos 56,
fleches).

o Déposer le couvercle du boitier de thermostat (3
vis), récupérer la plague support du couvercle
masquant le boitier.

THERMOSTAT
1. Thermostat -
2. Joint torigue -
3. Gouvercle du logement
de thermostat
4. Patte support -
5. Gache plastique -
6. Vis de fixation -
7. Vis de fixation -
8. Sonde de température
(non disponible) -
[ _ 9. Capteur de température.

Réparation mot

* Sortir le thermostat.
e Retirer le joint torique du couvercle.

Controles :

Contrdler la température d'ouverture du thermostat.
Pour cela, suspendre le thermastat dans un récipient
de liquide de refroidissement sans qu'il touche la
paroi et chauffer ce liquide en contrblant la tempéra-
ture avec un thermomeétre (voir le dessin).

- Début d'ouverture entre 80 et 84° C;

- Levée de & mm au moins & 95° C (temperature
maintenue durant 5 minutes).

Remontage du thermostat

{Photo 57) :

Procéder a l'inverse en respectant les points sui-
vants :

- S'assurer du parfait état du joint torique. Le rem-
placer si nécessaire. Graisser le joint avant de la
mettre en place.

- Remettre le thermostat avec son petit percage
orienté vers le haut du boitier.

Installer le couvercle équipé de préférence d'un
joint torique neuf. Graisser légérement ce dernier
avant de l'installer. Ne pas oublier d'installer la
patte venant supporter la plaque masquant le boi-
tier du thermostat.

- Aprés remplissage du circuit de refroidissement,
s'assurer de I'étanchéité du circuit.

THERMOMETRE

THERMOSTAT

Méthode de contrdle du thermostat plongé dans
du liguide que I'on chauffe en contrdlant la
température.

POMPE A EAU (¥

Contréle d’étanchéité :

Si le joint de I'arbre de la pompe est défectueux,
un écoulement de liquide se fait par un petit trou
inférieur au corps de pompe (Photo 58).

Dépose de la pompe :

= Vidanger le liquide de refroidissement (opération
décrite au chapitre « Entretien »).

» Déposer les durits d’eau arrivant a la pompe
(durit venant du radiateur, durit allant au refroidis-

PHOTO 58 (Photo RMT)
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<< Réparation

moteur dans le cadre

POMPE A EAU
2. Couvercle du pignon de sortie de bofte - 3. Plague de protection anti-bris de chaine secondaire -
5. Pompe a eau compléte - 6. Couvercle de la pompe - 7. Joint torique - 8. Collier de serrage -
9. Durit de dérivation - 10. Durit - 11. Vis de fixation - 12. Vis de vidange du circuit -
13. Vis d’assemblage - 14. Rondelle cuivre - 15. Colliers de serrage - 16. Joint torique -
17, Douilles de centrage - 18 et 19. Vis de fixation.

seur d’huile, durit venant a la culasse et durit
venant du réchauffage des cuves de carburateur).
» Retirer les deux vis de fixation de la pompe &
eau (Photo 59, fléches).

= Déposer la pompe.

e Déposer éventuellement le couvercle de pompe
en retirant les deux autres vis. Récupérer son joint
forique d'étanchéité.

Contrale :

Veérifier si le joint mécanique d'arbre de pompe
n'est pas endommagé. En pareil cas, remplacer la
pompe compléte car les piéces constituantes ne
sont pas disponibles séparément.

d) Repose de la pompe :

Opérer & l'inverse de la dépose en observant les
points suivants ;

- Monter de préférence des joints toriques neufs,
{corps de pompe et couvercle). Huiler légérement
les joints torigues pour faciliter leur emboitement.
- A la repose de la pompe, positionner correcte-
ment sa fente d'entrainement avec |'extrémité de
son arbre d'entrainement (Photo 60).

- Bien positionner le joint torique dans la gorge du
couvercle,

- Ne pas oublier la rondelle d'étanchéité cuivrée
sous |a vis de vidange de la pompe.

L

PHOTO 59 (Photo RMT)

>> LUBRIFICATION

PHOTO 60 (Phato RMT)

En cas de clignotements du témoin d'huile au tableau
de bord, moteur au ralenti, ou a plus forte raison aux
régimes supérieurs, arréter immédiatement le
moteur, verifier le niveau d'huile et tous les raccords
des canalisations externes. Si tout parait normal,
contréler le bon fanctionnement du contacteur de
pression d'huile comme expliqué plus loin au para-
graphe « Equipement électrique ».

Si le contacteur fonctionne normalement et que le
témoin d'insuffisance de pression d'huile clignote
ou s'allume au ralenti, vérifier la pression comme
decrite ci-aprés. Si le témoin reste allumé en per-
manence, ne pas continuer a faire tourner le
moteur mais démonter la pompe pour la vérifier et
contrdler le clapet de surpression et les canalisa-
tions {voir plus loin).

PRESSION D'HUILE &/
= Verifier le niveau d'huile.

® Faire chauffer le moteur jusgu'a ce qu'il atteigne sa
température de fonctionnement (80° C enviran).

» Arréter le moteur.

= Déposer le support de tendeur du cahble
d’embrayage, sur le couvercle d'embrayage afin
d'acceder au manocontact de pression d'huile

* Retirer le fil du manocontact de pression d'huile
{I vis), puis dévisser ce manocontact cdté droit du
moteur en retrait du logement de I'embrayage

e Visser a la place un raccord adéquat (par
exemple, Honda réf. 07510 - 4220100) puis bran-
cher un manométre de pression d'huile (par
exemple, Honda réf, 07506 - 3000001).

® Faire démarrer le moteur, I'amener a sa tempé-
rature de fonctionnement (80° C) puis vérifier la
pression d'huile qui doit &tre de 5 kg/cm® 8 6 000
tr/min moteur.

e Arréter le moteur puis, avant de revisser e mano-
contact, mettre sur son filetage un peu de pate
d'étanchéité pour carter type BOND 3 ou équivalent
{en mettre sur 3 & 4 mm seulement sous la partie
hexagonale du manocontact). Serrer le manocontact
sans exagération (couple de 1,2 m.dal).

e Brancher le fil sur le manocontact (0,2 m.daN).
= Faire démarrer le moteur. 5'assurer que le
témoin de pression d'huile s'éteint aussitdt, sinon
arréter le moteur et rechercher la cause (encrasse-
ment de la crépine, défaut du clapet de surpres-
sion, pompe & huile plus entrainée ou hors d'état).

POMPE A HUILE &]F]

Dépose :

La pompe & huile peu &tre déposée, moteur dans
le cadre.

= Vidanger I'huile moteur (voir « Entretien »}.

* Déposer le couvercle d'embrayage (voir plus loin
le paragraphe « Embrayage »).




Réparation moteur d |
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| GAPUCHON EN CAQUTCHOUC |
1
—
OEILLET DE LA BORNE MOTEUR
ADAPTATEUR |
Pompe & huile
1. Axe d'entrainement de la pompe - 2, Corps de pampe - 3 ou 8. Goupille - 4 ou 7. Rotor externe - 5
Douilles de centrage - 6. Rotor externe - 9. Rondelle - 10, Couvercle - 11. Vis d*assemblage.
MANOMETRE DHUILE » Déposer son couvercle, récupérer sa douille de pompe (Photo 62, fleches).
Ne pas appliquer sur les centrage ainsi que la rondelle de calage montée - Ne pas oublier la goupille d'entrainement du
| preilers 34 mm s fltage sur I'axe de pompe. rotor interne sur I'axe de pompe.
| » Dégager |'axe de la pompe puis récupérer la gou- - Avant de réinstaller le couvercle de pompe, assu-
pille d'entrainement du rotor de pompe interne. rez-vous de la présence de la rondelle de calage
= Ratirer les rotor interne et externe du corps de  sous ce dernier ainsi que de la présence de la
pompe. douille de centrage du couvercle.
Procéder ensuite - Serrer sans exagération la vis de maintien du
aux contrdles suivants : couvercle (0,8 m.daN).
MANOCONTACT DHUILE MOTEUR Jeu (en mm)
| * standard | limite |
_ Conirdle et montage du manocontact de - Jeu en bout de rotor 0,15 maxi | 0,20
I eSOl - Jew entre rotor extérieur et corps de pompe 0154022 0,35
- Jeu entre faces des rotors et corps de pompe 0,0230,07 0,10

¢ Déposer |'embrayage (voir plus loin le para-
Oraphe traitant de cette opération).

* Dégager d'un seul tenant le pignon d’entraine-
ment de la pompe, la chaine d'entrainement et le
pignon de la pompe (Photo 61 - A) (aprés avoir
Tetiré sa fixation).

® Retirer les trois vis de fixation de la pompe puis
dégager la pompe (Photo 61 - B).

Démontage et contréle :
® Sur la face interne de la' pompe, retirer sa vis
d'assemblage.

En cas de jeu excessif ou de détérioration, la
pompe compléte doit étre remplacée car ses
pigces constituantes ne sont pas dispenibles sépa-
rément.

Assemblage de la pompe :

Remettre toutes les piéces a leur place respective
comme trouvées au démontage.

- Le rotor externe est installé sa face repérée d'un
coup de pointeau vers |'extérieur du corps de

Repose :
Procéder 4 la repose de la pompe en respectant les
points suivants :

- Présenter la pompe dans son logement. Assurez-
vous que le méplat en bout d'axe de pompe
vienne hien s'accoupler avec la fente sur 'axe de
pompe & eau.

- Les vis de fixation de la pompe se serrent & un
couple de 1,2 m.daN.

PHOTD 62 (Photo RMT)
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<< Réparation moteur dans le cadre

- Assurez-vous de la parfaite rotation de 'arbre de
pompe apres serrage.

- Monter la bague épaulée sur I'arbre primaire de
boite de vitesses (Photo 63, repére A). L'épaule-
ment venant au contact du roulement d'arbre pri-
maire,

- Installer la chaine d'entrainement de la pompe
sur ses deux pignons. Les créneaux du pignon ins-
tallé sur I'arbre de boite tourné vers la cloche
d'embrayage (Photo 63, repére B). La face du
pignon de pompe repéré « OUT » tournée vers
I'extérieur du moteur. Assurez-vous que I'encoche
de ce dernier soit bien installée sur les méplats de
I'arbre de pompe.

- Serrer la vis de fixation du pignon d'entraine-
ment de la pompe & un couple de serrage de
1,5 m.daN. Au préalablement, mettre un produit
frein filet sur la partie filetée de cette vis (exemple
: Loctite Frenetanch).

e Installer, ensuite |'embrayage et son couvercle
comme décrit dans le chapitre concerné plus loin.
Ne pas oublier de régler la garde & I'embrayage et
de remettre de I'huile dans le moteur.

CREPINE D’ASPIRATION ET CLAPET

DE SURPRESSION D’HUILE MM
Dépose du carter d’huile :

¢ Déposer les collecteurs d'échappement (voir au
chapitre « Entretien ».

= Vidanger I'huile moteur.

o A 'aide d'une clé & pipe ou d'une douille de 10,
retirer les quatorze vis de fixation du carter
d'huile.

e Retirer le carter d'huile.

= Enlever toute trace de péte a joint puis nettoyer
le plan de joint du carter ainsi que de sa portée sur
le bloc-mateur.

Crépine et du clapet de surpression :

Lorsgue le carter d'huile est déposé, la dépose de
la crépine (Photo 64, repére A) et du clapet
{Photo 64, repére B) s'effectuent sans difficulté.
En effet, ces deux organes ne sont emboités dans
leur logement que par leur joint caoutchouc.

e Nettoyer le tamis filtrant de la crépine.

e Vérifier le bon fonctionnement du clapet en
poussant sur le piston de ce dernier.

® Si nécessaire, procéder a la réfection de ce der-
nier de la maniére suivante :

- Retirer le circlips interne, déposer ensuite le siege
du ressort, le ressort et le piston.

- Contréler I'état général du piston ainsi que le
tarage du ressort.

Nota : - Si une des piéces composant le clapet
vous parait détériorée, procéder au remplacement

a8 s

PHOTO 64 (Photo RMT)

CARTER D’HUILE
1. Carter -

2. Pompe & huile-
3. Pignon
d'entrainement de
la pompe -

4. Chaine
d'entrainement -
5. Crépine
d’aspiration -
6. Joint de
montage -

7. Clapet de
surpression

§ « by-pass »-
8. Vis de fixation -
9. Joint torique -
10. Vis de vidange
11. Rondelle cuivre
12 et 14, Vis
d’assemblage.

du clapet assemblé. En effet les pieces de ce der-
nier ne sont pas commercialisées séparément.
Assembler le clapet en effectuant les opérations a
I'inverse de la dépose.

e Au remontage du clapet et de la crépine sur le
moteur, Honda préconise le remplacement de leur
joint caoutchouc. Huiler ces joints avant de les
mettre en place.

- Assurez-vous que le clapet soit bien installé dans
son logement. La crépine d'aspiration posséde une
patte de détrompage venant se loger dans une
encoche sur le bloc-mateur.

Montage du carter d'huile :

La dépose du carter d'huile nécessite systémati-
quement le remplacement de son joint d'étan-
chéité.

o Nettoyer les plans de joint du carter et du bloc-
moteur puis les essuyer,

= Mettre un film de péte & joint (exemple Honda
Three Bond 1207B ou un produit similaire du com-
merce) sur la périphérie du carter d'huile moteur.
 Présenter le carter.

e Présenter les vis de fixation puis les serrer pro-
gressivement,

e Installer la vis de vidange, sans oublier sa ron-
delle d'étanchéité qui sera de préférence neuve.
Serrer cette vis au couple prescrit de 3,4 m.daN.

e Installer les collecteurs d'échappement.
e Faire le plein d’huile et contréler qu'il n
de fuites.

I

y ait pas

Metire de la pate a joint sur le plan d’étanchéité
du carter (partie hachurée).




Refroidisseur d’huile :
1. Support -
2. Refroidisseur -
3. Joint torique -
4. Gouvercle -
5. Douille de raccordement -
6. Joints toriques.

REFROIDISSEUR D'HUILE @
Dépose/repose

de I'ensemble refroidisseur :

+ Vidanger |'huile moteur.

= Vidanger le circuit de refroidissement.

« Déposer les collecteurs d'échappement.

= Retirer la cartouche filtrante d'huile.

= Retirer la vis de fixation inférieure du refroidis-
seur (vis avec rondelle d'étanchéité servant aussi
de vidange du boitier d’eau).

¢ Débrancher, au niveau de la boite & eau, la durit
de refroidissement.

¢ Devisser les quatre vis de fixation restantes de la
boite au bloc-moteur et 4 la culasse.

© Déhoiter |a boite & eau du moteur.

* Récupérer les deux douilles de passage d'huile
equipées chacune de deux joints toriques ainsi que
le jaint torique oblong servant & I'étanchéité sur le
drcuit de refroidissement.

[}

Au remontage :

Procéder 3 I'inverse de la dépose en respectant les
Paints suivants :

o Installer Jes deux douilles de passage d'huile
£quipées de joints toriques neufs (Photo 65). La
Partie de ces douilles recevant un joint torique
dans une gorge va du coté bloc-moteur. Les joints

torigues seront huilés légérement avant d'étre ins-
tallgg

'

- Installer sur la boite a eau le joint d'étanchéité
sur le circuit de refroidissement (Photo 66).

- Présenter |a boite a eau, puis visser ses fixations.
La vis inférieure du boitier servant aussi 4 la
vidange recoit une rondelle d'étanchéité.

- Mettre en place |a durit d'eau.

- Installer une nouvelle cartouche de filtre & huile
(couple de serrage 2,9 m.daN).

- Faire les niveaux d'huile moteur et de liquide de
refroidissement puis contréler qu'il n'y ait pas de
fuites,

- Installer les collecteurs d'échappement.

‘

Dépose du radiateur d’huile :

Nota. — Bien gue la dépose du radiateur d'huile
interne & la boite & eau soit possible sans effectuer
la dépose compléte de la boite elle-méme, Honda
préconise |a depose de cette dernigre afin de
controler les différents joints d'étanchéité.
Procéder a la dépose comme suit :

= Deposer I'ensemble refroidisseur (voir ci avant).
e Retirer la vis de maintien du couvercle restante puis
dégager le couvercle avec son joint d'étanchéité.

e Retirer les fixations du radiateur puis déposer ce
dernier.

e Récupérer les douilles de passage d'huile avec
leur joint torigue.
Remontage du radiateur d'huile :

Procéder a I'inversa de la déposa en respectant les
points suivants :

PHOTO 66 (Photo RMT)

- Monter les douilles de passage d'huile, installer
sur ces dernier des joints toriques neufs qui seront
au préalablement huilés (Photo 67, flaches).
Présenter le radiateur, la fléche inscrite, sur ce
, tournée dans le méme sens que celle gra-
vee en fond de hoite a eau (Photo 68, flaches).

Réparation moteur dans le cadre >>

- Présenter ses fixations, les serrer progressive-
ment et en croix (Photo 69, fleches). Les serrer a
un couple standard (voir au chapitre «
Caractéristiguess).

- Installer le couvercle de la boite a eau, installer
sur ce dernier un joint d'étanchéité de préference
neuf (Photo 69, repére A). S'assurez qu'il soit
correctement installé dans sa rainure sur le cou-
vercle,

- Finir de monter la hofte & eau comme précédem-
ment décrit.

PHOTD 68 (Photo RMT)
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le cadre

PHOTO 69 (Photo RMT)

RAMPE DE CARBURATEURS & &]
Dépose - Repose du boitier de filtre
d'air :

s Déposer les éléments suivants comme décrits au
chapitre précédent :

- L'ensemble selles pilote et passager ainsi que les
caches latéraux.

- Réservoir de carburant.

- Filtre & air.

- Batterie.

Procéder ensuite comme suit :

» Déposer la vis du collier de durit de filtre du cir-
cuit d'air des boisseaux de carburateurs. Déposer
le filtre (Photo 70, repére A).

s Débrancher la durit du reniflard de vapeur
d'huile moteur au niveau du boftier.

s Déhrancher la durit d’aspiration allant au sys-

PHOTO 70 (Photo RMT)

téme « PAIR » toujours au niveau du boitier
(Photo 70, flache).

o Dévisser les vis de bridage des colliers mainte-
nant le boitier aux pipes d'admission aux carbura-
teurs.

o Sur l'arrigre du logement de filtre d'air, Dévisser
la vis de maintien du boitier au cadre de la moto.

« Dégager le baitier du filtre d'air par la gauche de
la moto.

v

Au remontage, procéder & l'inverse des opérations
de dépose. .

Dépose de la rampe de carburateurs :

e Déposer le réservoir de carburant.

= Déposer le boitier du filtre a air.

= Vidanger, dans un récipient, les cuves des carbu-
rateurs.

o Sur la rampe de carburateurs, cté gauche de la
moto, débrancher le connecteur électrique du cap-
teur de position des papillons de gaz (Photo 71,
flache).

* Dégager le cable de starter de son support puis
de la commande sur la rampe de carburateurs
(Photo 72, fleches).

o Dévisser les colliers des pipes d
chacun des carburateurs.

s Dégager la rampe de carburateurs.
o Débrancher les cables des gaz (voir au chapitre
« Entretien » le paragraphe traitant de cette opé-
ration).

admission de

Dépose du réservoir puis du boitier de filtre d’

air et de la rampe de carburateurs.




PHOTO 72 (Phato RMT)
 Obturer les pipes d'admission dans la culasse
avec du ruban adhésif ou un chiffon propre pour
Bviter aux impuretés de pénétrer dans le moteur.

b} Installation de la rampe de carbu-
rateurs :

La repose de cet ensemble s'effectue dans |
inverse en respectant les points suivants :

- Pour faciliter I'emboitement, mettre un peu de
savan liguide aux deux extrémités des pipes en
caoutchouc,

T

ordre

rd le cadre >>

[ESREEI RS

CARBURATEURS
1. Jeu de joints - 2. Aiguille de boisseau - 3. Flotteur - 4, Cuves - 5. Pointeau - 6. Cuves -
7. Vis de synchro - 8. Ensemble vis de ralenti - 9. Vis de fixation de I'aiguille - 10. Plongeur de starter -
11. Ressort de rappel du boisseau - 12. Ressort - 13, Ressort s- 14. Capteur de position des papillons de |
. gaz - 15. Joint torique - 16. Vis de fixation - 17. Chapeau de hoisseau - 18. Boisseau - |
19. Pipe d'admission - 20. Pointeau - 21. Joint de cuve - 22, Puits d*aiguille -
23, Patte d'ancrage de cables - 24. Support de pipe d*admission - 25 a4 27. Vis de fixation -
28. Gicleur principal - 29. Gicleur du ralenti.

Cote de serrage maxi des coiliers de pipe
d’admission.

- Prendre garde & bien orienter les colliers pour
permettre leur serrage (vis en haut, téte coté droit
du moteur). L'on considére ces derniers comme
correctement serrés lorsque qu'entre leurs deux
pattes d'ancrage de leur boulon de serrage |'écar-
tement est de 10 = 1 mm.

- Aprés avoir branché les deux cébles de gaz,
régler le jeu a la commande (voir « Entretien »,

- Installer le support de la tirette du starter sur le

moteur (1 vis) et contréler ensuite la garde a la
commande de starter.

- Ne pas oublier de brancher le connecteur élec-
trique du capteur de position des papillons de gaz.

BOISSEAUX ET AIGUILLES /]
Démontage :

Boisseaux et aiguilles n‘ont & étre démontés que
pour une raison valable :

- Membrane de boisseau déchirée

- Aiguille usée

- Boisseau grippé.

e Oter le couvercle du carburateur (cloche &
dépression), fixé par trois petites vis cruciformes,

* Récupérer le ressort de rappel du boisseau.

= Sortir I'ensemble boisseau/membrane.

e Pour Gter |'aiguille, visser une vis de & 4 mm en
bout du support d'aiguille puis & |'aide de pinces,
extraire ce dernier (Photo 73).

o Récupérer la vis de maintien de I'aiguille, le res-
sort d'appui I'aiguille et sa rondelle d'appul.

Remontage :
e Equiper I'aiguille de sa rondelle et glisser cet
ensemble dans le boisseau. i

PHOTO 73 (Photo RMT)

e Assurez-vous de la présence du joint torique sur
la piece de maintien.

¢ Emboiter le ressort dans la piéce de maintien et
glisser cette pigce dans le hoisseau de sorte que le
joint torique vienne se loger dans sa gorge dans le
boisseau.

* Reposer les boisseaux avec les précautions sui-
vantes :

- Avant de loger le boisseau, retourner sa mem-
brane vers le bas. Ainsi, le rebord de la membrane
se loge facilement dans la rainure du carburateur.
- A I'aide des doigts, maintenir le boisseau sou-
levé.

- Faire correspondre I'onglet de la membrane avec
I'orifice de dépression du carburateur.

- Présenter le ressort et le couvercle - le petit évi-
demment au bord du couvercle doit étre aligné
avec le petit arifice de dépression.

- Ne relacher le boisseau qu'aprés avoir fixé le
couvercle.

POINTEAUX ET GICLEURS ]
Ces piéces sont accessibles apres dépose des
Cuves.

Pointeau :

Un pointeau détérioré peut provoquer des troubles
de carburation car le niveau ne peut plus étre
régulé dans la cuve.

e Pour déposer le pointeau, extraire 'axe du flot-
teur et oter flotteur et pointeau.

o Veérifier le bon coulissement de la petite tige
interne au pointeau. Sous |'effet du petit ressort

CB 600F
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logé dans le pointeau, cette tige doit ressortir
aprés qu'on |'ait enfoncée. Sinon remplacer le
pointeau, fourni avec son siége en piéces déta-
chées.

Gicleurs d’essence (Photo 74) :

Le gicleur de ralenti et le gicleur principal sont
simplement vissés.

Attention : Ne jamais nettoyer les gicleurs avec un
fil métallique, au risque d'agrandir leur passage et de
dérégler la carburation. Les nettoyer & I'air comprimé
ou en soufflant, ou avec du fil de Nylon rigide. Si on
utilise de I'air comprimé, déposer le boisseau et le
flotteur pour ne pas les endommager.

TUBES D’EMULSION ]
Les tubes d'émulsion sont vissés dans les carbura-
teurs.

CAPTEUR DE POSITION

DES PAPILLONS DE GAZ & /K]

Il n'est pas nécessaire de déposer le capteur de
papillon de gaz si 'on désassemble la rampe de
carburateurs. Le capteur est maintenu su le carbu-
rateur gauche (cylindre n®1) via un support. Pour
déposer ce dernier il vous faut dter les vis de fixa-
tion du support sur le carburateur.

PHOTO 74 (Photo RMT)

Au remontage de ce dernier, loger la languette du
capteur entre les deux bras de I'axe de papillon sur
le carburateur.

NIVEAU DE CUVE

(Photo 75) | F]

Le niveau de cuve est déterminé par la hauteur du
flotteur lorsque celui-ci ferme I'arrivée d'essence
en appuyant sur le pointeau.

Maintenir le carburateur incliné pour fermer ['arri-
vée d'essence, mais sans pour autant comprimer le
petit ressort interne au pointeau. Mesurer la hau-
teur entre le plan de joint du carburateur et le des-
sous du flotteur. Hauteur correcte : 13,7 mm.
Cette hauteur n'étant pas réglable, si elle n'est pas
atteinte, procéder au remplacement du flotteur et
du pointeau.

VIS DE RICHESSE (Photo 74) K] &]
Nota. — Ne toucher aux vis de richesse qu'a
I'occasion d'un nettoyage complet des carbura-
teurs ou s'il n'est pas possible d'obtenir un réglage
correct du ralenti. Si l'une des vis de richesse doit
étre remplacée, il est conseillé d'en faire de méme
pour les autres.

PHOTO 75 (Photo RMT)

e Contrdler le réglage de chacune des 4 vis de
richesse. Pour cela, la visser trés doucement
jusgu’a venir en butée tout en comptant le nombre
de tours. Ne pas forcer au risque de détériorer
I'extrémité conique de la vis et le siége.

e Dévisser complétement la vis et récupérer le res-
sort, la rondelle d'appui et le joint torique.

]

La repose s'effectue a l'inverse aprés avoir nettoye
I"orifice du carburateur a la soufflette. Aprés avoir
équipé chaque vis de richesse, visser chacune
d'elle jusqu'en butée (sans forcer) puis desserrer

chaque vis de la valeur enregistrée avant dépose.

Mota. — Dans le cas de vis neuves, les desserrer
toutes de la méme valeur : 2 'f: tours (réglage de
base).

SYNCHRONISATION DE LA RAMPE

DE CARBURATEURS [&]#](#]
Le contrdle et le réglage de synchronisation des
carburateurs nécessitent un outillage particulier,
notamment un dépressiométre & quatre colonnes
de mercure ou a quatre cadrans {vendus par cer-
tains accessoiristes). Cette opération s'effectue
avec le moteur & sa température de fonctionne-
ment.

Pour un réglage, procéder comme suit

e |nstaller la moto sur une surface plane.

* Déposer |e réservoir de carburant.

s-Déposer les obturateurs de prises de dépression
des cylindres 1 et 4.

e Brancher sur ces prises les tubes 1 et 4 de la
colonne de réglage.

e Débrancher la durit de dépression allant de
I'électrovanne de commande du systéme « PAIR »
au carburateur n®2. Installer un petit tube équipé
d'un raccord trois voies. Brancher sur le raccord le
tube & dépression du robinet et a la seconde extré-
mité e tube n°2 de la colonne de réglage.

s Débrancher la durit de dépression allant du robi-
net de carburant au carburateur n°3. Installer un
petit tube équipé d'un raccord trois voies.
Brancher sur le raccord le tube & dépression du
robinet et 4 la seconde extrémité |e tube n°3 de la
colonne de réglage.

» Remettre prés de la moto le réservoir de carbu-
rant (brancher sa durit d'alimentation ainsi que
son tube de dépression). Mieux encore, installer &
la place du réservoir un réservoir additionnelle sur
un support - Si e réservoir est équipé d'un robinet
de carburant mécanique, vous n'avez plus besoin
du raccord trois voies allant au carburateur du
cylindre n°3. Brancher directement le tube allant a
la colonne de réglage n®3.

= Mettre le moteur en marche, puis le moteur une
fois chaud, amener son régime de ralenti entre
1200et1 400 tr/min.

» Contréler la dépression d'admission & chaque
carburateur en prenant comme carburateur de
base le cylindre n°3. Les trois autres dépressions
ne doivent pas &tre plus éloignées de 30 mm de
Hg. Synchroniser les dépression comme suit .

.

- Tourner la vis de synchronisation entre les carbu-
rateurs des cylindres 3 et 4 de maniére a amener
la dépression du cylindre n®4 au méme niveau que
celle du cylindre n°3.

- Tourner la vis de synchronisation entre les carbu-
rateurs des cylindres 1 et 2 de maniére a amener
la dépression du cylindre n°1 au méme niveau que
celle du cylindre n°2.

- Tourner la vis de synchronisation entre les carbu-
rateurs des cylindres 2 et 3 de maniére 3 amener
la dépression du cylindre n°2 au méme niveau que
celle du cylindre n°3.

e Controler et régler le régime du ralenti.
Contréler & nouveau la synchronisation entre les
cylindres. $i I'écart est supérieur au 30 mm de HG
sur un carburateur par rapport au carburateur du
cylindre n°3, procéder a nouveau au réglage de la
synchronisation.

s Stopper le moteur, débrancher la durit de carbu-
rant ainsi que les tubes allant & la colonne :

- Placer la durit allant au cylindre n®2 avec son
raccord trois voies allant au tuyau de raccorde-
ment & la dépression du cylindre N°3 et au tuyau
de 'électrovanne « PAIR ».

- Placer la durit allant au cylindre n°3 avec son
raccord trois voies recevant la durit venant du
cylindre n°2 et allant 4 la dépression du robinet de
carburant.

- Placer les obturateurs sur les prises de depression
des cylindres 1 et 4.
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Electrovanne des cuves e Brancher une pompe & dépression sur la dépres-
de carburateurs : M@ Ew_ sion de coupure de carburant de |'électrovanne.
La vanne de commande d’ouverture du circuit ~ Mettre une dépression de 250 mm de Hg. La .
additionnel d'air des cuves de carburateurs, est  dépression doit se maintenir. _
installée sous le réservoir de carburant au dessus  ° Brancher une pompe en _:mc _2 place de la %E
de la rampe de carburateurs (Photo 76). Contréler m__me alx n.m_&E_am_Em. r_m: doit passer ﬁm:__m durit 3 8
e bon fonctionnement de cette derniére comme  dU filtre d'air auxiliaire. Faire le branchement inverse, & 3
I'air doit aussi passer. Dans le cas contraire, |'"électro-
vanne est hars service et doit &tre remplacée. 452
o Brancher les fils de |'électrovanne & une batterie
volante. Brancher une pompe & dépression en lieu et
place de la durit de coupure de carburant. Mettre une L
dépression de 250 mm de Hg. La dépression doit se 3 6
Bm_iw::. Dans um cas Saamﬁ I"electrovanne est o3 45 L 9
hors d'usage et doit &tre remplacée. 10

e Brancher une pompe en lieu et place de la durit
de dépression - batterie toujours branchée. L'air de
la pompe doit passer par la durit du filtre d'air
auxiliaire.

Vannes a dépression

du systéme « PAIR »: g

La vanne de commande d'ouverture du circuit
additionnel d'air du systéme « PAIR », est instal-
lée sous le réservoir de carburant au dessus de la

ECHAPPEMENT
1. Tubes d'échappement - 2. Joints de collecteur - 3. Silentblocs - 4. Silencieux - 5. Enjoliveur arriére -
6 et 7. Hahillage - 8. Joint - 9. Collier de serrage - 10. Joint d'étanchéité de raccord tube silencieux -
11. Silentblocs - 12. Douilles de centrage - 13. Douilles de centrage - 14. Douille -
15 3 18. Vis de fixation - 19, Ecrous - 20. Ecrou - 21. Rondelle - 22 et 23. Vis de fixation.

SYSTEME ANTIPOLLUTION « PAIR »

1 et 2. Raccords en « T » - 3 et 4. Clips - Electrovanne «PAIR »
6 & 8. Durits d’air - 9. Clips - 10 a 13. Durits de dépression.

rampe de carburateurs.

- Lorsque le moteur tourne, la dépression d'admis-
sion agit sur la soupape de la vanne de dépression
et ouvre le circuit d'air additionnel.

- Lorsque le moteur décélére, la dépression
d'admission est annihilée, le clapet de vanne se
ferme et obstrue le circuit d'air additionnel afin
d'éviter les risques de postcombustion. Des clapets
anti-retour, installés sur le cache arbres & cames
empéche la propagation de la postcombustion
(Photo 77 fleche).

Contrdle des durits :

Avant de procéder aux contréles des différents
organes du systéme « PAIR », contrdler |'état
général des différentes durits. Contréler qu'elles
soient correctement montées sur les différents
organes.

Contrale de la vanne
a dépression : @@
» Déposer le réservoir de carburant.

* Débrancher les durits arrivant aux clapets sur le
cache arbres & cames, au boitier du filtre d'air et &
la dépression d'admission sur la pipe d'admission
du carburateur du cylindre n®3.

PHOTO 77 (Photo RMT)
» Déposer la vanne et contréler la comme suit :

- Souffler dans la durit venant du filtre d'air. L'air ne
doit pas ressortir par les durits allant aux clapets.

- A l'aide d'une pompe & dépression « du genre
Mityvac » créer une dépression. Souffler alors
dans la durit venant du filtre. Lair doit s'échapper
par les durits allant aux clapets.

- Souffler par une des durits venant des clapets
{boucher la seconde) I'air ne doit pas arrivé a la
durit venant du filtre d'air. §'il y a dépression, I'air
doit passer.

N

Honda « c5 s00F




5

Contréle du bon
fonctionnement de
I*électrovanne du
systéme « PAIR » :
1. Durit d*arrivée au
clapet -

2. Durit de dépression
- 3. Durit venant du
boitier de filtre d’air -
4. Electrovanne -
| a. Dépression allant au

robinet de carburant -
b. Durit allant au filtre
d'air.

7 i

Si la vanne a dépression ne répond pas correcte-
ment aux contréles donnés ci avant, procéder a
son remplacement.

Contréles des clapets anti-retour :
Les clapets sont installés sur le cache arbres a
cames. lls sont accessibles aprés dépose du réser-
voir de carburant.

lls suffit alors de débrancher les durits venant de
la vanne & dépression {(Photo 77) puis de déposer

leur couvercle (maintenu par deux vis) pour accé-
der aux clapets.
e Déposer les clapets simplement posés dans leur
logement puis controler leur état. Les remplacer
s'ils sont usés ou s'ils présentent des signes de
déformation dus a la chaleur.
« Au remontage, installer le clapet vers le bas - un
seul sens de montage possible.

Installer le couvercle, les vis se serrent a
1,3 m.daN.

Retrouvez la RMT sur notre site Internet

WWW.

etal.fr

20, rue de la Saussiére 92641 Boulogne Billancourt Cedex
Tél 01.46.49.24.09/24.11 Fax 01.46.03.95.67
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>> ARBRES A CAMES -
TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION

_ PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

N .Mw_mmww.w.w@m@..

S ﬂﬂ:ﬂrmm um mﬂnnbmm nms ....ramzw
- is de fixation du mmnrm arbres a cames : 1,2, :
- Vis des demi paliers supérieurs d'arbres a cames : 1,4
- Vis de fixation des pignans d' entrainement d'arbre & cames : N N
- Viis centrale du tendeur de chaine de distribution : 1,2.
- Ecrou du patin du tendeur de chaine de distribution : standard.

DEPOSE & 7
Dépose du cache arbres & cames :

= Déposer les selles puis le réservoir de carburant.

e Retirer les bougies d'allumage

» Déhrancher la durit reniflard d'huile moteur du
couvre culasse.

e Débrancher les durits arrivant aux boites & cla-
pets du systtme « PAIR » (Photo 77, fleche).

s Retirer les fixations du cache arbres (6 vis clé de
10), récupérer leur rondelle d'étanchéité.
= Déposer le cache arbres, récupérer son joint
d'étanchéité.

Dépose du tendeur de chaine de dis-
tribution et des arbres a cames :
Mota : Il n'est pas nécessaire de déposer les
pignons d'arbres & cames. Leur dépose est néces-
saire en cas de remplacement des pignons ou des
arbres a cames. Nous vous indiquons ici la
méthode la plus compléte avec dépose des
pignons d'arbres & cames.

| Vis de fixation du couvre culasse.

o Déposer le tendeur de chaine de distribution
maintenu par deux vis (clé de 10). Récupérer les
rondelles d'étanchéité des vis ainsi que le joint
d'étanchéité du tendeur.

o Déposer le patin supérieur de chaine de distribu-
tion (3 vis clé de 10 - Deux de ces vis servent & la
fixation des paliers supérieures d'arbres & cames).

e Déposer le cache arbres a cames {voir para-
graphe précédent.
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6 5. Supports de clapet - 6. Vis de fixation -

GOUVRE CULASSE
1. Couvre culasse complet -
2. Couvercle des clapets anti-retour « PAIR »
3. Clapet - 4, Joint d'étanchéité -

7. Rondelle d’étanchéité.

= Retirer les fixations des pignons d'entrainenent
des arbres a cames. Prendre garde de ne pa:les
laisser tomber dans le puits de chaine.

= Dégager les pignons des arbres a cames, intal-
ler un crochet sur la chaine de distribution jour
éviter qu'elle ne tombe dans son puits puis dga-
ger les pignons d’entrainement des arbrs a
cames. Repérer leur sens de montage.

o A |'aide d'une clé de 10 dévisser progreseve-
ment et en croix les dix vis de fixation de chizun
des paliers supérieurs d'arbres & cames.

¢ Déposer les paliers et récupérer leur douille de
centrage.

® Déposer les arbres a cames.

CONTROLES
En vous reportant au tableau en téte de pra-
graphe, effectuer les contrdles dimensionnels.

Remplacer tout arbre & cames et tout palier quioré-

senteraient des marques d'usure ou de détériorabn.
Attention : Les paliers d'arbres & cames ne u-
vent pas étre dissociés de la culasse. En cosé-
fQuence, le remplacement d'un seul palier d'arke &
tames nécessite le remplacement des deux palers
ainsi que de la culasse.

Montage des pignons

d'arbres a cames : @@E

Si les pignons d'arbres & cames ont été déposés,
les installés comme suit :

- Les arbres & cames sont repérés « ADM » pour
I'admission et « ECH » pour I'échappement.

- Présenter face & vous les arbres a cames comme
ils doivent &tre installés sur la culasse.

v

- Installer le pignon d'arbre a cames d'admission
son repére de calage « ADM » dirigé vers |'exté-
rieur et les cames du cylindre n®4 {le plus proche
du pignon) dirigés vers le haut et vers 'extérieur.
Mettre un produit frein filet sur la partie filetée de
ses vis de fixation puis les serrer au couple prescrit
de 2,2 m.dal.

- Installer le pignon d'arbre & cames d'échappe-
ment son repére de calage « ECH » dirigé vers
I'extérieur et les cames du cylindre n®4 (le plus
proche du pignon) dirigés vers le haut et vers
I"extérieur. Mettre un produit frein filet sur la par-
tie filetée de ses vis de fixation puis les serrer au
couple prescrit de 2,0 m.daN.

DISTRIBUTION
1. Pignons d'entrainement des arbres 4 cames -
2. Chaine de distribution - 3, Patin guide chaine cité
tendeur - 4. Tendeur de chaine de distribution -
5. Joint d'étanchéité - 6. Guide chaine supérieur -
7. Patin guide avant - 8. Douille épaulée -
9, Vis de fixation - 10. Obturateur - 11. Vis de fixation -
12. Ecrou borgne - 13. Rondelle d*étanchéiteé -
14. Rondelle plate - 15. Vis de fixation -
16. Vis d*articulation.

>>

REPODSE ET CALAGE

DE LA DISTRIBUTION & & £1[K

e 5'il a été déposé, reposer le patin arriére de ten-
sion de chaine de distribution (Photo 78).

« En bout de vilebrequin, coté droit du moteur,
retirer le bouchon centrale du logement de doigt
d'allumeur.

o A I'aide d'une clé de 17, tout en maintenant la
chaine de distribution, tourner I'écrou centrale afin

PHOTO 78 (Photo RMT)

d'amener le frait du repére « T » en regard du
repere fixe sur le couvercle (tourner le doigt dans

le sens des aiguilles d'une montre) (Photo 79).

® Sur les alésages de tourillon des demi paliers
i que sur les tourillons et les
cames des deux arbres, metire un film de graisse au

d'arbres & cames ai

Bisulfure de molybdéne (par exemple Bel Ray MC §).

PHOTO 79 (Photo RMT)
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ARBRES A CAMES ET SOUPAPES
1. Joints de queue de soupape -
2. Arbre a4 cames d'admission -
3. Arbre & cames d’échappement -
4. Soupapes d’admission -
5. Soupapes d'échappement -

6. Poussoirs - 7. Ressorts de soupape -
8. Siéges supérieurs des soupapes -
9, Sigges inférieurs des soupapes -

10. Clavettes -
11. Pastilles de réglage du jeu aux
soupapes.

PHOTO 81 (Photo RMT)

Nota. - Le demi palier supérieur d'arbre & cames
d'admission est repéré « IN » et celui d'échappe-
ment est repéré « EX » (Photo 80).

o Présenter les vis de fixation des demi paliers, en
sachant que les vis les plus longues vont cote
extérieur de la culasse, les plus courtes se frouvent
a l'intérieur de la culasse.

e Serrer progressivement dans I'ordre indiqué sur
chaque palier les vis de fixation de ces derniers
jusqu'a obtenir le couple de serrage prescrit :
1,4 m.daN (Photo 81).

e Présenter les arbres & cames sur la culasse de |a
maniére suivante. Une fois en place - pignon sur la
chaine de distribution -, les traits repéres, des
pignons d'arbres & cames, « ECH » pour |"échap-
pement et « ADM » pour I'admission, doivent
gtre dirigés vers |'extérieur de la culasse et paral-
lele au plan de joint supérieur de la culasse.

e Mettre en place les douilles de centrage des
paliers supérieurs d'arbre & cames puis presenter
ces derniers (Photo 80, fleches).

PHOTO 80 (Photo RMT)

Tendeur de chaine de distribution automatique :
1. Dbturateur - 2. Tendeur -

3. Rondelle d’étanchéité.

=_Contréler, & nouveau, la position du repére du
doigt d'allumeur, realigner si nécessaire.

o [nstaller |e patin supérieur de chaine de distribu-
tion (voir photo 78).

s A 'aide de I'outil spécifique, comprimer au
maximum le tendeur de chaine de distribution puis
le maintenir en cette position (voir dessins au
paragraphe traitant du réglage du jeu aux sou-
papes au chapitre « Entretien » ci avant).

e Poser un joint d'étanchéité de tendeur neuf puis
présenter le tendeur.

o Mettre les vis de fixation du tendeur puis les ser-
rer & un couple de 1,4 m.dal. Il est conseillé de
remplacer leur rondelle d'étanchéité.

e Relicher le tendeur. Puis mettre sa vis obtura-
trice équipée de sa rondelle d'étanchéité (couple
de serrage de 1,2 m.daN.).

o Aprés avoir effectué I'installation du tendeur,
s'assurer que les repéres de calage soient toujours
alignés. Toujours a l'aide de la clé de 17, tourner
(sens des aiguilles d'une montre) le vilebrequin de
maniére & amener les cames du cylindre n®1 dans
leur position de départ de calage, puis contréler
que les repéres de pignons (Photo 82) et du doigt
d'allumeur soient correctement alignés. 5i ce n’est
le cas, déposer le tendeur ainsi que les pignons
puis recommencer le calage.

Remonter le cache arbres & cames
comme suit :

- Si la plaque interne a été déposée, mettre du
produit frein filet sur ses fixations avant de fixer la
plaque.

— Nettoyer la face d'appui supérieure de la culasse
ainsi que la rainure de maintien du joint de cache
arbres & cames,
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— Installer le joint sur le cache puis présenter ce
dernier sur la culasse.

— Monter les vis de fixation du cache, leur rondelle
face repérée « UP » tournée vers le haut. Serrer
progressivement et en croix ces derniéres jusqu'a
obtenir le couple de serrage prescrit de

>> CULASSE - SOUPAPES -

1,2 m.daN. Contrdler que le joint n'ait pas chassé.
— Me pas oublier de remettre en place la durit du
reniflard d'huile sur le cache ainsi que les durits
des boites a clapets.

— Mettre en place les fils de bougies.

_GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES ;

Valeurs (en mm)

= Dépassement des guides de Scnmvm
au dessus de la culasse

- Admission

- Echappement

{par avuon au um% de joint Eummmmw
s Angle de portée
* Angle mﬁm:m&
s Angle intérieur
- Alésage des ﬁommamam am uoﬁmo_a
- (& des poussoirs de soupapes
Ressort de soupapes :

- longueur libre des ressorts :

standard limites
Culasse ;
- Défaut de planéité maxi — 0,10
Soupapes :
- Largeur des sieges (Adm/Ech) 09al1 1.5
- (71 des queues de soupapes : ;
|| ® Admission 3,975 43,990 3,965
| i Echappement 3,965 & 3,980 3,955
| | - Alésage guides de soupapes (Adm/Ech). 4,000 34,012 4,04
| | - Jeu soupapefguide : :
" » Admission 0,010 5 0,037 0,075
[ fs Echappement 10,0203 0,047 0,085

. | 1130a1s0
- Angle de «mnmmnmﬁ_az des si m umm % mo%mnmm : R

121031330

26,010426,026 26,040

25,9784 25, 993 . 25970
a3 3386

OUTILS SPECIAUX

— Clé dynamométrigue enregistrant des couples % mm:mmm de ?aqm de 5 m. amz
— Compresseur de ressarts de soupapes : 07757-0010000 (ou compresseur du commerce).

En cas de remplacement des guides de soupapes

_ = Rodoir de guide (4 mm) : 07MMH-MY90100.
i nﬁ&mo: de guide : 07GMD-KT70100.

En cas de réfection des sieges de soupapes :
— Sur soupapes d'échappement :

Fraise 4 24,5 mm a 45° ; 07780-0010100.
Fraise & 24 mm & 32° : 07780-0012500.
Fraise 7 22 mm a 60° : 07780-0014202.

— Sur soupapes d'admission :

Fraise @ 27,5 mm a 45° : 07780-0010200.
Fraise @ 27 mm a 32° : 07780-0013300.
Fraise £ 26 mm a 60° ; 07780-0014500.

- Huile moteur.
- Liguide de refroidissement.

cuLasse &&|&

Opérations préliminaires :

Nota. - Cette opération s'effectue moteur froid.
Effectuer les opérations préliminaires suivantes
déja décrites dans les paragraphes précedents ou
au chapitre « Entretien »

- Dépose de la selle et du réservoir de carburant.

- Vidanges des circuits de lubrification et de refroi-
dissement.

- Dépose du radiateur d'eau.

- Du collecteur d'échappement.

- La rampe de carburateurs.

- Dépose du thermostat.

- Dépose du cache arbre a cames, du tendeur de
chaine de distribution, des pignons d'entrainement
et des arbres & cames.

Dépose de la culasse :

e Tout en maintenant le patin du tendeur de
chaine de distribution, dévisser I'écrou borgne de
maintien de 'articulation du patin (clé de 10).
Récupérer sa rondelle cuivre d'étanchéité, extraire
le patin tendeur de chaine.

e Débrancher la petite durit d'eau venant de la
pompe a eau.

e Débrancher la durit d'eau arrivant au boitier de
thermostat (a I'arriére droit de la culasse).

PIECES ET *Enm.mu_.mzﬂm Emnmmmh_n.mm :

- Pochette de joints compléte pour culasse (comprenant : joint de culasse, de cache arbres a
cames, tendeur de chaine de distribution, joints de collecteur d'échappement divers rondelles
d'étanchéité et joints toriques et joints % queles de soupapes). : : :

* Débrancher le fil électrique de la sonde de tem-
perature d'eau (sur le boitier de thermostat).

e A la base de la culasse, coté logement de chaine
de distribution, dévisser les deux vis de fixation
(@ 6 mm) de la culasse & I'aide d'une clé de 10,

o A l'aide d'une clé Allen de 8 mm, dévisser pro-
gressivement et en croix, en commencant par les
vis externes, les 10 vis @ 9 mm de fixation princi-
pales de la culasse.

» Dégager la culasse en prenant soin de maintenir
la chaine de distribution pour qu'elle ne tombe pas
dans son puits.

e Récupérer le joint de culasse ainsi que les deux
douilles de centrage de la culasse. Sur la culasse
récupérer si ce n'est déja fait les rondelles plates
des vis principales de fixation de la culasse.

Important : Prendre grand soin de la culasse. Il ne
faut en aucun cas la cogner ou la poser sans précau-
tion. La moindre rayure du plan de joint serait fatale
pour I'étanchéité car le joint de culasse particuliére-
ment mince ne peut carriger le plus petit défaut de
surface. De ce fait, il est préférable d'entourer la
culasse dans un chiffon propre et épais.

Repose de la culasse :

= Apres avoir éliminé les restes du joint au trichlo-
réthyléne ou au décapant, nettoyer le plan de joint
de la culasse ainsi que celui du bloc-cylindres.

w
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Dépose de la culasse,

» Contrdler la planéité de la culasse

s Installer les deux douilles (Photo 83, repéres
A) de centrage puis le joint de culasse (Photo 83,
repére B). Un seul sens de montage de ce dernier
dil & son percage venant coiffer la douille de cen-
trage arriére gauche.

e Assurez-vous du positionnement correct du patin
de chaine de distribution avant.

= Présenter la culasse, sans oublier de passer la
chaine de distribution dans son logement sur celle-ci.
e Présenter les vis de fixation de la culasse équi-
pées de leur rondelle plate. Mettre un léger film de

CULASSE

8. Colliers de serrage - 9. Ecrous carrés - 10. Raccord
colliers - 12 et 13. Vis de fixation de la culasse - 14 et
16. Goujons d'échappement - 17 et 18. Rondelles d'éta
19. Vis de fixation - 20. Vis de fixation des colliers - 21

1. Culasse compléte - 2, Guides de soupapes - 3. Raccord au circuit
de refroidissement - 4. Joint de culasse - 5. Pipes d’admission -
6, Obturateurs de prise de dépression - 7. Colliers de serrage -

22, Douilles de centrage de la culasse - 23. Agrafe - 24. Bougies.

sur prise de dépression - 11, Vis de bridage des
15. Vis de fixation des paliers d’arbres & cames -
nchéité - 20. Rondelle - 21. Rondelle d'étanchéité -
. Douilles de centrage des paliers -

graisse au Bisulfure de molybdéne (par exemple
Bel Ray MC 8) sur la partie filetée ainsi que sous la
téte de chacune de ces vis,

e Serrer progressivement et en croix en commen-
cant par celles centrales, les vis de la culasse
jusqu'a obtenir le couple de serrage prescrit de
4,9 m.daN (Photo 84).

o Installer les deux vis de fixation externes de la
culasse (Photo 84, repéres A) (couple de serrage
standard, voir 4 la fin du tableau des caractéris-
tiques générales et réglages).

e Présenter le patin de tendeur de chaine de distri-
bution, mettre une rondelle cuivre neuve sous son

PHOTO 83 (Photo RMT)

écrou borgne.

e |nstaller la durit du circuit de refroidissement
arrivant sur la culasse.

s Mettre en place le fil électrique de la sonde de
température d'eau.

e Monter les différents autres composants
{voir liste en début de paragraphe « Opérations
préliminaires ») comme décrit dans leur para-
graphe. e
* Ne pas oublier de caler la distribution, de purger
le tendeur de chaine de distribution, de refaire les
pleins d'huile et de liquide de refroidissement et
de contréler d'éventuelles fuites sur ces circuits.
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PHOTO 84 (Photo RMT)

SOUPAPES X (#]
Dépose :

A I'aide d'un leve soupape, comprimer les ressorts
pour pouvoir retirer les demi-lunes de clavetage de
gueue de soupape. Les retirer avec des pincettes,
oter la coupelle supérieure, les ressorts et la cou-
pelle inférieure puis la soupape. Au cours du
démontage, ranger soigneusement les pigces en
repérant leur place.

Repaose :

- En premier lieu, nettoyer parfaitement toutes les
pieces 3 I'essence puis les sécher a la soufflette.

- 5i nécessaire, poser un joint neuf en haut du
guide de soupape.

- Lubrifier la queue de soupape avec de |
moteur puis la mettre en place.

- Glisser la soupape dans son guide en |a tournant
doucement sur elle-méme pour ne pas endomma-
ger la lévre du joint.

- Mettre le siege inférieur des ressorts, les ressorts
interne et externe, le siége supérieur puis compri-
mer 'ensemble avec le léve soupape pour
femettre les demi clavettes. S'assurer du parfait
davetage de la soupape.

Nota : S'ils sont & pas dit progressif, ce qui est le
tas le plus fréquent, respecter le sens de montage
ﬁ_\mw ressorts de soupapes. Les spires les plus ser-
'ees doivent se trouver cdté culasse.

1

huile

Contrales :

* Vérifier le bon état de surface de la queue de
SOUpape et de I'absence de gommage, c'ést a dire
de vernis constitué par I'huile bralée suite & une

mauvaise étanchéité du joint.

o Mesurer |'épaisseur de la téte de la soupape et
la remplacer si la valeur est inférieure a la limite
donneée dans le tableau en téte de paragraphe.

o Mettre |a soupape sur deux « V » et, a l'aide
d'un comparateur, mesurer le faux rond de la téte
et de la queue en la faisant tourner sur elle-méme.
® \Mesurer le jeu de la soupape dans son guide, soit
par différence de mesure, soit de |a fagon suivante :

- Glisser la soupape dans le guide correspondant
mais sans |'enfoncer complétement.

- Installer un comparateur au plus prés de la
culasse, perpendiculairement a la queue de sou-
pape et dont le toucheau passe le plus prés pos-
sible du bord de la chambre de combustion.

- Le toucheau étant en contact, la queue de sou-
pape prés de la téte, faire osciller celle-ci latérale-
ment et lire le jeu sur le comparateur. Répéter
cette opération plusieurs fois aprés avoir tourné la
soupape. Cette mesure ne correspond pas au jeu
réel mais donne une valeur de débattement.

b) Points particuliers :

Guides de soupapes :

- Pour le remplacement des guides de soupapes, la
culasse doit étre chauffée uniformément a environ
100°C.

- Au remontage des guides, respecter leur cote de
dépassement aprés emmanchement (voir tableau
en téte de paragraphe).

Ressorts de soupapes :

- Les ressorts de soupapes ont un sens de mon-
tage, les spires les plus serrées sont tournées vers
la culasse.

>> EMBRAYAGE
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- - Presse hydraulique.

- Chassoir : 07749-0010000. :
 Accessoire {37 x 40 mm)} : 07746-0010200.

- Accessoire (42 x 47 mm} : 07746-0010300.
- Guide de 35 mm : 07746-0040800.

COUPLES DE SERRAGE (en m.dall)

- Sm ﬁ__._ 8¢<mam ahmaw&w.mmm .w

- Ecrou de noix d'embrayage : 10,8 qa_sml mnac a.

) ﬂa:-. ..ns..v‘wﬂn:—gn de mm ommm a v___m..w am _m n_a.u_zw n__os..v-.mw.mmm :

COUVERCLE D'EMBRAYAGE @
Dépose du couvercle d’embrayage :

* Vidanger 'huile moteur.

= Détendre le cable d'embrayage (voir au chapitre
« Entretien » le paragraphe traitant de cette opé-
ration) puis dégager ce dernier du levier de com-
mande en déposant sa patte d'ancrage (vis de la
patte servant aussi au maintien du couvercle)
(Photo 85, fleches et 86, repére A).

¢ Déhloquer puis dévisser les vis de fixation du
couvercle (total 10 vis clé de 8) ?_::o 86,
fleches).

o Actionner le levier de commande de débrayage
afin de décoller le couvercle du moteur.

e Retirer le joint du couvercle puis récupérer les
deux douilles de centrage du couvercle.

PHOTD 85 (Photo RMT)
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PHOTD 86 (Photo RMT)

COUVERCLE D'EMBRAYAGE
1. Vis de fixation - 2. Couvercle -
3. Joint & lévre - 4. Douilles de
centrage - 5. Joint d’étanchéité -
6. Douilles de centrage -

7. Joint torique - 8. Rondelle
d'appui - 9. Ressort de rappel -
10. Support du tendeur de cable

d’embrayage - 11. Jauge d'huile -
12. Levier de débrayage.

Repose du couvercle d’embrayage :
Procéder & I'inverse de la dépose en respectant les
points suivants :

- Assurez-vous de la présence de la butee
d'embrayage en bout d'axe primaire de boite de
vitesses.

- Nettoyer de toute trace de joint sur le couvercle
ainsi que son plan de joint sur le carter moteur,

- Mettre en place les deux douilles de centrage du
couvercle.

- Mettre un film de péte a joint sur 10 & 15 mm
de part et d'autre du plan de joint du carter
moteur.

- Installer un joint de couvercle d’embrayage neuf
qui sera au préalablement huilé.

- Présenter le couvercle d'embrayage de telle
maniere que le levier formera un angle de I'ordre
de 80° avec son cable de commande.

- Installer les fixations du couvercle qui seront ser-
rées au couple de 1,4 m.daN.

10-15mm

0,

1015 mm

2

Mettre de la pate & joint sur 10 & 15 mm de

part et d*autre du plan de joint.

- Mettre le cahle d'embrayage puis régler sa garde
{voir au chapitre « Entretien » le paragraphe trai-
tant de cette opération).

- Faire le plein d'huile moteur.

DISQUES D'EMBRAYAGE & /¥|
Dépose des disques d’embrayage :

» Vidanger I'huile moteur puis déposer le cou-
vercle d'embrayage (voir paragraphe précédent).

e Dévisser progressivement et en croix les quatre
vis maintenant la plaque d'appui des ressorts
d'embrayage (Photo 87, fléches).

e Déposer la plaque d'appui puis récupérer les
quatre ressorts.

s Présenter l'outil de blocage de la noix
d'embrayage afin de centrer ce dernier par rapport
3 ses vis de montage. Installer ses fixations.

» Dévisser |'écrou de maintien de la naix.
e Retirer I'outil, récupérer la rondelle d
I'écrou de noix.

e Déposer la noix d'embrayage avec 'ensemble
des disgues (Photo 88). Retirer le plateau de pres-
sion ainsi gue la rondelle d'appui.

1

appui de

'

b] Controles :

Voir le tableau de renseignements.

les créneaux de la cloche d'embrayage et les
cannelures de la noix sont exagérément margués,
il est nécessaire de procéder au remplacement de
ces pices. Voir opération traitant de la dépose de
la clache ci-aprés.

- Vérifier I'état du roulement de butee logé au
centre de la plague d'appui des ressorts de pras-
sion.

PHOTO 87 (Phota RMT)

PHOTO 88 (Photo RMT)

Installation des disques d’embrayage :
e Enduire tous les disques d’huile moteur neuve.
« Monter en fond de noix le dispositif de progres-
sivité (la rondelle d’appui puis la rondelle concave,
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1. Pignon d’entrainement de la pompe 4 huile - 2.
4. Entretoise - 5. Noix d’embrayage - 6. Rondelle d’

EMBRAYAGE

Clache et couronne d'embrayage - 3. Bague épaulée -
appui du systéme de progressivité - 7. Disques garnis
classiques - 8. Disque garni & grand alésage venant coiffé le mécanisme de progressivité - 9. Disques
lisses - 10. Plateau de pression - 11. Plague d’appui sur ressort - 12. Butée d’embrayage - 13. Ressorts -
14, Rondelle conigue du mécanisme de progressivité - 15. Pion - 16. Vis de fixation des ressorts
d’embrayage - 17. Ecrou de noix - 18. Rondelle conique - 19. Rondelle entretoise - 20. Rondelle frein -

21. Roulement de butée d’embrayage - 22. Roulement & aiguille de la cloche d'embrayage.

PHOTO 89

- RONDELLE DE BUTEE »

mozomc.m cm m__.oQ_.mm m.ﬂ..%

| REPERE* OUT SIDE "

pose de I'écrou de noix d’embrayage avec

sa partie concave tournée vers le fond de la noix.

* Installer le disque garni avec un grand diamétre
intérieur (disque venant coiffé le mécanisme).

# Empiler ensuite en alternance en commengant
par un disque lisse I'ensemble des disques garnis
et lisses. Faites en sorte d'aligner les créneaux de
ces disques afin d'en faciliter le montage sur la
cloche d'embrayage.

® Installer en bout d'empilage de disgues le pla-
teau de pression qui doit venir s'imbriquer correc-
tement (faire correspondre le coup de pointeau du
plateau de pression avec celui de la noix
d'embrayage).

¢ Mettre en fond de cloche la rondelle d’appui
Puis présenter la noix d'embrayage équipée de ses
disques. Le disque garni en fond de noix (en réalité
sur le montage, le disque externe) (Photo 89) est
décalé par rapport aux créneaux des autres
disques sur la cloche d'embrayage.

® Installer la rondelle d'écrou de noix avec sa face

”,:mscmm « Up side » tournée vers 'extérieur
{Photo 90),
* Visser & la main I'écrou de noix puis aprés avoir

installe I'outil de blocage de noix, visser cet écrou

au couple prescrit de 10,8 m.daN. Mettre un coup
de pointeau sur la collerette de ['écrou afin de le
freiner.

e Installer les ressorts d'appui, la plague de main-
tien de ces ressorts puis visser les fixations de la
plague progressivement et en croix.

ENSEMBLE CLOCHE/

COURONNE D’EMBRAYAGE & &
Dépose de I'ensemble :

» Effectuer les déposes suivantes décrites dans les
paragraphes précédents :

- Couvercle d'embrayage.

- Noix, rondelle d'appui et disques d
Procéder ensuite comme suit

e Sur la périphérie de la couronne d'embrayage,
installer une tige de & 5 mm dans le percage afin
de bloquer le systéme de rattrapage de jeu entre
dents.

® A |'aide de pinces & becs plats, déposer I'entre-
toise de la cloche d'embrayage. A cet effet, deux
encoches ont été usinées sur la face externe de
I'entretaise pour permettre de |'extraire a 'aide de
pinces a becs plats.

:

embrayage.

v

PHOTO 90

e Décaler I'ensemble cloche/couronne vers le bas
et vers la gauche pour pouvoir I'extraire de son
logement. De méme, faites en sorte que les bos-
sages des deux fixations du Sccma_m sur la face
droite du logement soit en vis a vis d'un fond de
dent de la couronne.

Assemblage correct du mécanisme de
progressivité d’embrayage :
1. Disgue conigue - 2. Disque plat.

Poutil d'immobilisation de la noix.

Vous aidez de deux pinces & becs plats afin
d'dter I'entretoise de la cloche d’embrayage (1).
2, pige d'immobhilisation du systéme de
rattrapage du jeu entredents.

b) Controles :

- Vérifier les découpes de la cloche d'embrayage
dans lesquelles viennent les disques garnis.
Remplacer I'ensemble si des marques trop pro-

fondes apparaissent.
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- Contréler le bon fonctionnement du systéme de
rattrapage de jeu entre dents. Les dents de la cou-
ronne dentée doivent &tre, au repos, légérement
décalées par rapport & celles de la couronne pri-
maire.

— Contréler le bon état du roulement & aiguilles de
la cloche. Si son état le nécessite, procéder a son
remplacement (voir paragraphe ci-aprés).

Remplacement du roulement a
aiguilles de la cloche d’embrayage :

e Cette opération nécessite l'utilisation d'une
presse hydraulique ainsi que d'un chassoir (voir
référence de l'outil en téte de paragraphe dans
tableau des renseignements).

Au remontage, faites en sorte que la cage du rou-
lement & aiguilles soit sur le méme plan que son
logement.

Installation de ’ensemble
cloche/couronne :

Procéder & l'inverse des opérations de dépose en
respectant les points suivants :

- Assurez-vous de la présence de la tige de
' 5 mm dans son logement sur la couronne.

- Présenter |'ensemble cloche/couronne comme
décrit 3 la dépose.

>> COMMANDE DE SELECTION DES VITESSES

Faire coincider le fond des dents de la couronne
avec les bossages des fixations du couvercle.

i

- Centrer I'ensemble cloche/couronne pour pouvoir
y installer son entretoise.

- Tourner légérement le pignon de la pompe a
huile afin que les dents de son pignon d'entraine-
ment, situé derriére la couronne viennent s'engre-
ner correctement sur la couronne.

- Retirer I'axe de blocage de @ 5 mm.

- Installer la rondelle d’appui puis remonter les
autres organes comme décrit dans les paragraphes
précédents.

pEposk K&

Le mécanisme de sélection des vitesses est acces-
sible aprés dépose de I'ensemble cloche/couronne
d'embrayage (voir les paragraphes précédents).
Assurez-vous que la boite de vitesses se trouve au
point mort.

Procéder ensuite comme suit ©
e Coté gauche de la moto, repérer la position de
montage de la pédale de sélecteur sur son axe.
Retirer la vis de bridage de la commande du sélecteur
puis dégager la commande de I'axe de sélection.

e Chasser I'axe de sélection par la droite du
moteur.

s Récupérer la rondelle d'appui se trouvant sous le
circlips de calage de I'axe.

= Déposer le doigt de verrouillage, récupérer son
ressort de rappel ainsi que sa rondelle de centrage
{1 vis clé de 10).

o A l'aide d'une clé Allen de 6 mm, retirer la vis de
fixation de ’étoile du tambour de sélection.
Attention & ne pas égarer son pion de cen-
trage sur le tambour.

REPOSE

Procéder & I'inverse de la dépose en respectant les
points suivants :

- Assurez-vous que |'étoile de sélection coiffe cor-
rectement son pion de centrage sur I'extrémité du
tambour de sélection (Photo 91 - A).

- Nettoyer la vis de fixation de I'étoile puis y dépo-
ser une goutte de produit frein filet (exemple
Loctite Frenetanch) avant de la remettre en place.
Serrer cette vis au couple prescrit de 2,5 m.dal.

- Installer le doigt de verrouillage équipé de son
ressort de rappel ainsi que de sa rondelle de cen-
trage. Assurez-vous que ce dernier soit bien ins-

B
PHOTO 91 (Photo RMT)

PHOTO 92 (Photo RMT)

tallé sur son encoche sur |'étoile de sélection
{(Photo 91 - B).

- Installer I'axe de sélection de sorte que son doigt
de sélection couvre |'étoile ainsi que son ressort de
rappel dont les branches viennent de part et
d'autre de sa butée. Ne pas oublier la rondelle de
butée sur cet axe (Photo 92).

- Mettre en place la pédale du sélecteur en vous
aidant du marquage de position que vous avez
effectué avant dépose de celle-ci. La vis de cette
derniére est serrée 4 2,0 m.daN.

>> DOIGT D’ALLUMEUR ET PIGNON D’ENTRAINEMENT

DE LA CHAINE DE

DISTRIBUTION

Nota. — La dépose du doigt d'allumage seul ne
nécessite pas la dépose du tendeur de chaine de
distribution ainsi que la dépose des pignons
d'entrainement des arbres a cames.

Il est toutefois indispensable de déposer le cou-
vercle du rotor d‘alternateur si I'on doit déposer
ces deux piéces.

a) Dépose : @@

Procéder comme suit :

= Effectuer la vidange du circuit de lubrification.

= Déposer le réservoir de carburant puis le boitier
du filtre d'air, si vous devez déconnecter les fiches
du capteur d'allumage (connecteur bleu).




- GOUVERCLE ET DOIGT ET
CAPTEUR D’ALLUMAGE
1. Vis de fixation -
2. Couvercle -
3. Joint d*étanchéité -
4. Douilles de centrage -

5. Gapteur - 6. Vis de fixation -

7. Vis de fixation du doigt
d’allumeur -
9. Doigt -
10, Collier -
11. Joint torique -
12, Bouchon.

* Si vous devez déposer I'entrainement de la
chaine de distribution, mettre le moteur dans sa
position de calage (repére « T » en regard du
repére fixe sur son couvercle).

* Déposer le couvercle du logement du doigt
d'allumage (8 vis clé de 8) (Photo 93, fléches).

= Récupérer

12

le joint d'étanchéité du couvercle

ainsi que ses deux douilles de centrage.

o Nettayer les plans de joint du couvercle et du

carter moteur.
= Passer le 6°

rapport de boite puis freiner la roue
arriere afin de débloguer la vis de doigt d'allumeur

PHOTO 93 (Photo RMT)

a |'aide d'une clé de 14. Déposer ensuite la vis et
récupérer la rondelle plate.

Nota : si le moteur est déposé ou si vous n'arrivez
pas & débloquer la vis du doigt d'allumeur, procé-
der comme suit :

- Déposer le couvercle de |'alternateur {voir para-
graphe traitant de cette opération ci-aprés).

- A I'aide de la clé Honda (voir paragraphe traitant
de cette opération ci-aprés) ou a ['aide d'une clé
plate de 36, maintenir le rotor d'alternateur afin

i

PHOTO 94 (Photo RMT)

de dévisser la vis de fixation du doigt d'allumage
(clé de 14) ne pas oublier sa rondelle plate.

* Déposer le doigt d'allumage.

Siles arbres & cames sont déposés :

* Déposer ensuite le pignon d'entrainement de la
chaine de distribution en repérant sa face tournée
vers |'extérieur du moteur.

= Récupérer la chaine de distribution.

Installation :

e Mettre en place le pignon d’entrainement de la
chaine de distribution (Photo 94 - A) équipé de la
chaine. La face repérée du pignon tournée vers
I"extérieur, une seule possibilité de montage du
pignon sur le vilebrequin du fait d'une cannelure
de detrompage.

® Installer le doigt d'allumeur, sa face concave tour-
née vers |'extérieur du moteur. Une seule possibilité
de montage du pignon sur le vilebrequin du fait
d'une cannelure de détrompage (Photo 94 - B).

¢ Tout en maintenant le rotor d'alternateur serrer,
aprés avoir installé sa rondelle plate, la vis de fixa-
tion du doigt & un couple de 6,5 m.daN.

e Assurez-vous de la présence de I'obturateur de pas-
sage d'huile ainsi que de son joint torique, dans le

"

logement du doigt d"allumeur (voir photo 95).

PHOTO 95 (Photo RMT)
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<< Réparation moteur dans le cadre

= Installer les deux douilles de centrage du cou-
vercle puis le joint d'étanchéité qui sera obligatoi-
rement neuf, Le huilé au préalablement.

e Positionner le couvercle, installer ses fixations
sans oublier d'enduire, de pate & joint, les deux vis
supérieures arriere , vis repérées d'une fleche sur
le couvercle (Photo 93, repéres A). Serrer ces vis
au couple de 1,4 m.daN.

>> ALTERNATEUR

o |nstaller le couvercle du rotor d'alternateur (voir
ci-aprés) si ce dernier a été déposé.

e Caler la distribution si vous avez déposé les
pignons d’entrainement des arbres & cames (voir
plus tdt dans le présent chapitre).

e Faire le plein d’huile moteur.

e Connecter la prise du capteur d'allumage.

Mota. - Dans ce paragraphe ne sont traitées que
les opérations de dépose et de repose de ["alterna-
teur. Les opérations de contréles sont traitées au
paragraphe « Circuit de charge » du chapitre
« Electricité ».

Dépose du rotor et =

du stator d’alternateur : r@@
Un outil de maintien de rotor (ou une clé de 36}
ainsi qu'un extracteur sont nécessaire pour la
dépose du rotor d'alternateur.

Procader comme suit ;

e Vidanger I'huile moteur.

s Déposer le réservoir de carburant puis le boitier
du filtre d'air si vous devez déposer le connecteur
des fils du stator.

o Dévisser les fixations du couvercle d'alternateur
{9 vis clé de 8) (Photo 96).

= Décoller le couvercle avec un maillet plastique
(I'aimantation du rotor oppose une certaine résis-
tance a la dépose du couvercle). Sivous ne retirez
pas le stator du couvercle, attacher i I'aide d'une
ficelle le couvercle au cadre.

e Récupérer le joint d'étanchéité ainsi que la
douille de centrage.

e Tout en maintenant le rotor d'alternateur &
I'aide de la clé & sangle, outil Honda référencé :
07725-0040000) ou & I"aide d'une clé plate de 36
dévisser la vis centrale du rotor (clé de 14).

o Récupérer la rondelle plate sous la téte de vis.

o Installer 'extracteur Honda (réf. : 07733-0020001)
ou une vis de & 20 mm au pas de 150 afin d’extraire
le rator de la partie conique de la queue du vilebre-
quin.

o Attention a ne pas égarer la clavette demi-lune
de la queue du vilebrequin,

Si le stator doit &tre déposé du couvercle, retirer
ses quatre vis de fixation ainsi que la vis fixant la
patte de maintien de son cablage.

Nota. - La roue libre du démarreur vient avec le
rotor d'alternateur.

- Pour faciliter le remontage de |'ensemble
rotor/roue libre de démarreur sur le vilebrequin, il
est préférable de déposer le pignon fou de la roue

.

libre et de I'installer sur |z roue libre.

ALTERNATEUR
1. Rator - 2. Rondelle -

3. Vis de fixation du rotor -
4, Vis de fixation du stator -
5. Stator
6. Vis de fixation -

7. Patte d’ancrage.

COUVERCLE D’ALTERNATEUR
1. Vis de fixation - 2. Couvercle -
3. Joint - 4. Douille de centrage.

Repose de l'alternateur :

Procéder & l'inverse des opérations de dépose en
respectant les points suivants :

- Assurez-vous de la présence de la clavette demi-
lune sur la queue du vilebrequin (Photo 97,
repéere A).

- Voir au paragraphe « démarreur » ci-aprés pour
I'installation du pignon fou sur la roue libre
{Photo 97, repére B).

- Les vis du stator seront serrées & 1,4 m.daN.

PHOTO 96 (Photo RMT)

PHOTO 97 (Photo RMT)

- Mettre de la péte a joint sur le passe fil du stator,
- La vis du rotor (équipée de sa rondelle) sera ser-
rée &4 10,8 m.daN. Utiliser I'outil de maintien ou
une clé de 36 pour maintenir le rotor.

- Nettoyer les plans de joint du couvercle et du
carter mateur. Installer la douille de centrage puis
le joint d'étanchéité au préalablement huilé.

- Ne pas oublier de connecter les fils de I'alterna-
teur. Refaire le plein d'huile.




>> DEMARREUR ET ROUE LIBRE DU DEMARREUR

Mota. - Dans ce paragraphe ne sont traitées que
les opérations de dépose et de repose du démar-
reur. Les opérations de contréles sont traitées au
chapitre « Electricité » dans le paragraphe
« Circuit de démarrage ».

DEMARREUR [&]

Dépaose/repose du démarreur :

= Déposer la selle, le réservoir de carburant puis le
boitier du filtre d'air.

» Débrancher le cable négatif de la batterie {voir
au chapitre « Entretien » le paragraphe traitant de
cette opération).

= Débrancher les cablages du démarreur.

« Retirer les deux vis de fixation du démarreur (clé
de 10).

e Extraire le démarreur de son logement. Il est
possible que cette dépose soit difficile du fait de la
présence d'un joint torique sur le corps du démar-
reur.

Au remontage :
= Controler I'état du joint torique du corps de
démarreur, le remplacer ci nécessaire.

e Brancher les cables électriques du démarreur, le
céble avec un capuchon de protection va sur le
corps du démarreur, le cable sans protection
(cable de masse) s'installe sur une des fixations du
démarreur.

* Ne pas oublier de brancher la batterie (voir au
chapitre « Entretien courant » le paragraphe trai-

tant de cette opération).

ROUE LIBRE

DU DEMARREUR (<] #]
Dépose de la roue libre
et de ses pignons :

- La dépose de la roue libre de démarreur s'effec-
tue aprés dépose du rotor d'alternateur (voir para-
graphe traitant de cette opération ¢i avant). En
effet, cette derniére est fixée sur la partie arriére
du rotor. Sa dépose nécessite 'utilisation d'un
tournevis a empreinte du type Torx (T30).

- Le pignon fou de roue libre, monté gras sur la
queue du vilebrequin peut nécessiter I'emploi d'un
extracteur pour sa dépose.

- Le pignen intermédiaire se dépose sans difficulté,

il se compose d'un pignon double et de son axe.

<
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DEMARREUR
1. Démarreur complet- 2. Charbons - 3. Vis d’assemblage - 4. Suppart des charbons et ressorts d*appui -
5. Joint torigue - 6. Ecrou - 7. Joint torique - 8. Rondelle isolante - 9. Vis de fixation.

Réparation moteur dans le cadre >>

Contrdle de la roue libre :

- Vérifier visuellement |'état des galets de coince-
ment de la roue libre, les états de surface de I'alé-
sage et de la portée de galets du pignon fou ainsi
que l'usure des dents des différents pignons et du
diamétre de I'axe intermédiaire.

- Contréler que la roue libre fonctionne normale-
ment. Pour cela, installer le pignon fou sur les
galets de |a roue libre en les tournant I'un par rap-
port & I'autre puis controler que 'embrayage se
fait dans un sens de rotation mais pas dans
I"autre.

- Remplacer toutes piéces présentant des traces
d'usure trop importantes.

Montage de la roue libre

et de ses pignons :

Procéder au remontage de la roue libre et de ses
pignons en effectuant les opérations inverses de la
dépose. Respecter les points suivants :

5

ROUE LIBRE DU DEMARREUR
1. Pignon réducteur intermédiaire - 2. Axe -
3. Roue libre & galets de coincement -
4. Pignon fou de la roue libre - 5. Vis de fixation
de la roue libre au rotor d'alternateur.

- Mettre de la graisse au Bisulfure de molybdéne
{par exemple Bel Ray MC 8) sur la portée des
galets du pignon fou ainsi que sur I'axe du pignon
intermédiaire.

- Mettre du produit frein filet sur les vis de fixation
de la roue libre. Serrer ces vis au couple de
1,7 m.daN.

- Installer le pignon fou sur la roue libre puis fixer
I"ensemble rotor/roue libre/pignon fou sur la queue
du vilebrequin {voir paragraphe traitant de la
repose de 'alternateur ci avant).

- Présenter le pignon intermédiaire, petit pignon
vers |'extérieur du moteur puis monter son axe
(Photo 98, repére A).

Remplacement du roulement &
aiguilles du pignon fou de roue libre :
Cette dépose ne peut se faire qu'une fois le vile-
brequin déposer (voir au chapitre suivant
« Réparation moteur déposé », le paragraphe
traitant du vilebrequin).

ol

PHOTO 98 (Photo RMT)
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<< Réparation moteur déposé

Réparation moteur déposé >>

>> DEPOSE ET REPOSE DU

DEPOSE DU

MOTEUR DU CADRE (&) F] &)X

La dépose du moteur est necessaire pour interve-
nir sur les composants suivants

- Le vilebrequin et les hielles.

- La baite de vitesses ainsi que le tambour et les
fourchettes de sélection.

- les pistons.

- le carter moteur.

Nota : - Si I'on dépose le moteur afin de le désas-
sembler, il est souvent préférable de desserrer cer-
taines fixations moteur dans le cadre :

- Ecrou de noix d'embrayage ;

- Vis de rotor d'alternateur ;

- Vis de pignon de sortie de boite.

Opérations préliminaires

Procéder comme suit :

» Déposer les caches latéraux.

= Déposer les selles puis le réservoir de carburant.
= Débrancher la batterie.

« Vidanger les circuits de lubrification et de refroi-
dissement.

e Déposer le boitier du filtre & air puis désolidari-
ser la rampe de carburateurs du moteur

- Il n'est pas nécessaire de débrancher les cables
de gaz.

- Dégager la patte d'ancrage du starter du
moteur).

- Débrancher le connecteur électrique du capteur
de position des papillons de gaz.

- Suspendre la rampe au cadre & 'aide d'une cor-
delette.

s Déposer les échappements.

+ Débrancher les capuchons de bougies.

= Débrancher les durits arrivant aux soupapes du
systéme « PAIR ».

Honda « cs 500F »

MOTEUR

e Suivre les fils de |'alternateur, du capteur d'allu-
mage, du manocontact de pression d'huile, du
contacteur de point mort, de la sonde de tempéra-
ture de liquide de refroidissement, du capteur de
vitesse puis les débrancher au niveau de leur
connecteur.

o Débrancher I'alimentation et le fil de masse du
démarreur.

= Déposer le radiateur du circuit de refroidisse-
ment avec ses durits allant a la pompe et venant
de la culasse.

 Déposer la pédale du sélecteur de vitesses.

o Déposer le couvercle du pignon de sortie de

boite, puis tout en bloquant la transmission (pas-

ser le deuxiéme ou le troisiéme rapport de boite et
actionner le frein arrigre) dévisser la vis de fixation
du pignon de sortie de boite. Dévisser 'axe de
roue arriére, avancer au maximum la roue vers
I'avant du bras oscillant puis dégager la chaine de
transmission secondaire du pignon de sortie de
hofte.

= Déposer au niveau du couvercle d'embrayage la
patte support de cable puis désaccoupler le cable
d'embrayage.

Nota : - Si vous devez ouvrir le moteur, dévisser la
vis du rotor d'alternateur ainsi que I'écrou de noix
d’embrayage (voir paragraphes correspondants ci
avant).

Dépose des fixations

au cadre du moteur

Installer un cric ou un support moteur sous le
moteur (ne pas mettre le cric en appui sous le
refroidisseur d’huile ou sous la cartouche d'huile).
Durant la dépose du moteur, régler en perma-
nence la hauteur du cric afin de soulager les fixa-
tions encore en place.

Dépose du moteur.




Réparation moteur déposé >>

e Dévisser les vis de fixation avant droite et
gauche du moteur (Photo 99, repére A).
Récupérer les deux entretoises de centrage.
Déposer la patte support avant droite maintenue
par deux vis (Photo 99, repére B et fleches).

= Retirer I'écrou de la fixation inférieure arriére
(Photo 100, repére A), récupérer la vis de fixa-
tion ainsi que I'entretoise (coté droit du moteur).

s Dévisser I'écrou de la vis de fixation arriére
supérieur (Photo 100, repére B). Récupérer
I'entretoise, dégager la vis de fixation.

s Récupérer le moteur vers le bas, le faire reposer
sur les pattes situées sous le carter d’huile.

INSTALLATION

DU MOTEUR [ [&] 4]

Montage du moteur dans le cadre :
Proceder au remontage du moteur dans le cadre
de la maniére suivante en sachant que les vis se
montent c6té gauche du cadre et les écrous et les
entretoises vont cdté droit (excepté |'entretoise de
|a fixation supérieure avant gauche) :

¢ Présenter le moteur, mettre un cric sous ce der-
nier pour le maintenir en position. Assurez-vous
gue ce dernier vienne se loger correctement dans
son support avant gauche (un téton sur le support

PHOTO 99 (Photo RMT)

vient se loger dans un alésage sur le bloc moteur).
= Installer la vis de fixation supérieure arriére (vis
ctité gauche). Mettre I'entretoise correspondante
entre le moteur et la patte d'ancrage au cadre coté
droit du moteur.

* Installer la vis de fixation inférieure arriére (vis
coté gauche). Mettre |'entretoise correspondante
entre le moteur et |a patte d'ancrage au cadre coté
droit du mateur.

® Installer le support avant droit. Les deux vis se
serrent a 2,5 m.dal.

e Meftre en place les vis de fixation avant droite
et gauche sans oublier leur entretoise. Serrer ces
fixations & un couple de 5,9 m.daN.

= Serrer les écrous des deux fixations arriére & un
couple de serrage de 5,9 m.dal.

Meontage des organes du moteur :
Procéder & l'inverse des opérations de dépose en
vous reportant aux différents paragraphes concer-
nant la repose de chague organe (opérations
décrites ci avant au chapitre « Réparation moteur
dans le cadre »).

PHOTO 100 (Photo RMT)

>>» CARTER MOTEUR

L'ouverture du carter moteur est nécessaire pour
intervenir sur le vilebrequin, les bielles, les pistons
ainsi gue sur les pignons et arbres primaire et
secondaire de hoite de vitesses.

Pour permettre I'ouverture du carter moteur, dépo-
ser les éléments suivants traités dans les pages
précédentes :

- Cache arbres a cames, arbres a cames, culasse.

- Boite a eau.

- Embrayage, pignon de pompe a huile et pignon
d'entrainement de la pompe a huile et axe de
cormmande du mécanisme de sélection.

- Couvercle du capteur d'allumage.

- Alternateur et roue libre du démarreur,

- Démarreur électrigue.

Ouverture du carter moteur @M@

Aprés avoir retiré les piéces précédemment citées
procéder comme suit ;

® Sur le demi carter supérieur, retirer les 6 vis de
& mm dont une avec rondelle cuivre ainsi que la
vis de & 8 mm avec rondelle cuivre

® Retourner le carter moteur puis déposer les 14
vis de ¢/ 6 mm (clé de 10), la vis de & 10 mm (clé
de 14) et les 10 vis de @ 8 mm (clé de 12). Pour
ces derniéres vis, les desserrer progressivement et
en Croix.

* Séparer les demis carters moteurs, récupérer les
trois douilles de centrage (Photo 101, fléches)
ainsi que les deux gicleurs d'huile (Photo 101,
repére A).

= Neftoyer sur le plan de joint de ces demis carters
de toutes traces de pate d'étanchéité.

Fermeture

du carter moteur : @@@

Aprés avoir nettoyé les plans de joints des demi
carters, procéder comme suit en sachant que le
vilebrequin et les arbres de hoite sont installés
dans le demi carter supérieur :

e S'assurer du parfait état des joints toriques des
deux gicleurs d'huile. Installer les gicleurs leur évi-
dement venant s'aligner dans la gorge du carter
superieur (Photo 101, repéres A).

" BOULONS 8 mm

Emplacement des vis
d’assemhblage sur le demi
carter inférieur du moteur.

Honda « o3 500F )
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BOULONSmM \
RONDELLE DETANCHEITE
BOULON 6 i

BOULONS 6m

RONDELLE DETANCHEITE

Ty

Emplacement des vis
d'assemblage sur le demi
carter supérieur du moteur.
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PHOTO 101 (Photo RMT)

s Assurez-vous de |a présence des trois douilles de
centrage (Photo 101, fleches).

o Installer le vilebrequin (Photo 102) sur les demi
coussinets du carter supérieur, mettre de la graisse
au Bisulfure de molybdeéne (par exemple Bel Ray
MC 8) sur ces derniers avant de poser le vilebre-
quin. Il sera ensuite équipé de ses bielles et pis-
tons {voir dans les paragraphes suivants).

e Mettre en place les arbres de boite de vitesses
{voir dans les paragraphes suivants).

o Vérifier la présence et le hon montage des demi
coussinets sur le demi carter inférieur. Mettre de la
Bisulfure de molybdéne {par exemple Bel Ray MC 8)
sur ceux-cl.

» Enduire le plan de joint du demi carter supérieur
de pate & joint {pdte en vente chez de nombreux
motocistes ou accessoiriste auto ou moto).

CARTER MOTEUR
1. Carter complet - 2. Gicleurs dhuile - 3 et 4. Obturateurs - 5. Rondelle -7. Clé et filtre d’huile -
8. Douille de raccordement - 9. Filtre d’huile - 10. Refroidisseur - 11. Garter du refroidisseur -

12, Joint d'étanchéité - 13. Couvercle du refroidisseur - 14, Douilles de raccordement -
15. Patte de maintien - 16. Cablage électrique - 17. Manocontact de pression d’huile -

18. Contacteur de point mort - 19, Capteur de vitesse - 26 et 27. Rondelles d'étanchéité -

28. Pions de centrage - 29. Roulement & aiguilles - 30, Joint & lévre -
31 a 35. Joints torigues - 36 & 42. Vis de fixation.

Important : Ne pas meftre de pate a joint au bord
des demi coussinets de vilebrequin ou au bord des
gicleurs d'huile (voir dessin ci-joint}.

o Présenter le demi carter inférieur, assurez-vous
que les fourchettes restent bien dans leur encoche
sur le tambour de sélection et qu'elles viennent
bien dans leur rainure sur les pignons baladeurs de
boite.

o Sur ce demi carter inférieur, mettre en place les
10 vis de & 8 mm, les serrer 4 la main. Ces vis
sont toutes équipées d'une rondelle plate.

o |nstaller ensuite la vis de @ 10 mm puis les 14
vis de 2 6 mm.

o En commencant par les vis de 8 mm (clé de 12)

PHOTO 102 (Photo RMT)
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les serrer progressivement et en croix jusqu’a
obtenir le couple de serrage prescrit de
2,6 m.daN.

e Serrer ensuite la vis de & 10 mm (clé de 14) au
couple de serrage prescrit de 4,1 m.daM.

s Finir par visser les 14 vis de & 6 mm (cle de 10}
aun couple de 1,4 m.daN.

= Retourner le bloc moteur, puis installer les & vis
de @ 6 mm et la vis de 7 8 mm. A savoir qu'une
vis de @ 6 mm (repérée par un triangle sur la
fonderie et la vis de & 8 mm recoivent des ron-
delles d'étanchéité. Serrer les vis de & 6 mm au
couple de 1,4 m.daN et la vis de &/ 8 mm au
couple de 2,6 m.daN.

* Assurez-vous que le vilebrequin ainsi que les
arbres de boite de vitesses tournent librement.

= |nstaller, en vous aidant des paragraphes précé-
dents, les différents organes que vous avez dépasés.

Plan de joint du carter moteur recevant de la
pate & joint.

FOURCHETTE DE SELECTION CENTRALE

== FOURCHETTE DE _
FOURCHETTE DE SELECTION DROITE
SELECTION GAUCHE B

Montage des fourchettes de
transmission sur les deux
arbres de boite de vitesses.

PIGNON C6

>> VILEBREQUIN

Aprés ouverture du carter moteur, il suffit de retirer tous les écrous de bielles et de sortir le vilebrequin du

demi carter supérieur. Prendre soin de remettre les chapeaux de bielles & leur place respective pour éviter

toute inversion au remontage.

CONTROLE DU VILEBREQUIN ET REMPLACEMENT DES DEMI-COUSSINETS

DE PALIERS

_PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

el
- Jeu diamétral aux tourillons

- 0,02030,045

Meéthode de controle

du « Plastigage » :

La méthode du « Plastigage » (marque déposée)
permet d'évaluer un faible jeu, qu'il s'agisse d'un
jeu diamétral {montage des arbres sur paliers) ou
d'un jeu latéral. Le Plastigage est principalement
utilisé pour déterminer le jeu diamétral aux demi
coussinets de bielles et de vilebreguin. Pour cela,
on utilise des brins de Plastigage déformables dis-
ponibles en plusieurs diamétres selon la valeur des
jeux & mesurer. On procéde comme suit:

 Essuyer soigneusement la surface des paliers (ou
des '/; coussinets) et des tourillons de I'arbre.

e Couper un brin de Plastigage de longueur adé-
guate et le poser sur le tourillon en évitant de le
mettre sur un orifice du circuit de graissage.

® En évitant de faire tourner |'arbre, reposer selon
le ' carter moteur (vilebrequin) et serrer les fixa-
tions au couple préconisé par le constructeur. Le
brin de Plastigage va s'aplatir lors de ce serrage.

* Démonter sans faire tourner le vilebrequin.

® En vous aldant de "échelle imprimée sur
I'emballage du Plastigage, chercher quel segment
de I'échelle a la méme largeur que celle du brin
aplati et déterminer le jeu correspondant.

Nota : Si le brin aplati présente une nette diffé-
rence de largeur entre ses deux extrémités, cela
dénote une conicité du tourillon.

Jeu latéral aux tétes de bielles :
Avant de déposer le vilebrequin, et donc de
démonter les chapeaux de bielles, il est possible
de contréler ce jeu latéral avec des cales d'épais-
seur. Se reporter au tableau ci-aprés « Bielles - pis-
tons - cylindres » pour connaitre ce jeu.

Faux rond du vilebrequin :

Au cours de ce contrdle, il faut refermer le carter
moteur et resserrer les dix vis principales en respec-
tant |'ordre et le couple de serrage (voir le précédent
paragraphe « Fermeture du carter moteur »).

- Se reporter au tableau ci avant pour connaitre le jeu

standard. Si le jeu dépasse la limite, il faut mesurer
au palmer le diamétre des tourillons du vilebrequin
qui sont peut étre usés, ce qui obligerait & changer le
vilebrequin car ce dernier n'est pas rectifiable. Si les
tourillons ne sont pas usés, les demi coussinets peu-
vent |'étre et, dans ce cas, il suffit de choisir des demi
coussinets en fonction des codes marqués, d'une
part, sur le vilebrequin et, d'autre part, sur le carter
moteur pour retrouver le jeu normal.

Choix des demi coussinets des paliers
du vilebrequin (voir les tableaux et
les dessins cijoints]) :

Mota : - Pour tout remplacement de piéces (vile-
brequin, carter moteur), il faut obligatoirement

S
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remettre des demi coussinets de vilebrequin (mais
| aussi de bielles) neufs adaptés aux codes marques
.— sur chacune des piéces.

- Le demi carter supérieur est frappé de 5 lettres A,

et des chiffres. Ce sont les chiffres 1 ou 2 qui se
rapportent dans |'ordre aux 5 tourillons.

- |l existe 4 catégories de demi coussinets de
paliers d'épaisseur différentes qui permettent de
répondre & tous les cas pour obtenir un jeu diamé-
tral correct. Ces demi coussinets sont repérés par
une touche de couleur sur leur tranche et par une
lettre A, B, C, ou D sur leur emballage (voir
tableau d'identification).

PR,
B ou C sur sa face latérale, coté gauche (voir le
dessin). Ces cing lettres se rapportent dans 'ordre
{de la gauche vers la droite) aux cing paliers.

- Les masses du vilebrequin possédent des lettres
Choix des coussinets de vilebrequin :
——— |

Code alésage carter moteur A B <
_[ Code o tourillons de _._‘.__m,w.:mac._: 36,000 a 36,007 36,007 4 36,014 36,014 4 ...wm_oﬂ
] _ 1 32,993 433,000 (D) Rose () Jaune (B) Vert
A y m m 2 32,986 4 32,993 (C) Jaune (8) Vert (A) Marron
Identification des coussinets de vilebrequin :
_ Identification des tourillons du vilebrequin, | =
o Repérage
Code Coloris Epaisseur Reférence coussinet
A Marron Epais 13 313-MAL-601
B Vert 13 314-MAL-601
C Jaune El 13 315-MAL-601
D Rose Mince 13 316-MAL-601

REPOSE DU VILEBREQUIN & & &
® Au cas ol ils auraient été remplacés, remettre
les demi coussinets de hielles comme expliqué
dans le paragraphe suivant.

® Si les demi coussinets de vilebrequin sont rem-
placés, les remettre en place en tenant compte

— De leur sélection suivant les repéres du carter et
du vilebrequin {voir plus haut).

— De leur ergot de montage qui doit correspondre
au logement du carter moteur.

e Lubrifier tous les demi coussinets {vilebrequin et
bielles) en utilisant de préférence de la graisse au
bisulfure de molybdéne (par exemple, Bel-Ray MC 8).
o Mettre en place le vilebrequin dans le bon sens
en guidant les 4 bielles pour qu'elles viennent sur
les manetons correspondants.

o Remettre les chapeaux des 4 bielles a leur place
respective en respectant le sens de montage : faire
correspondre les inscriptions sur 'une des faces
bielle/chapeau.

e Lubrifier le filetage des vis des bielles, remettre
les écrous et les serrer & la clé dynamométrique en
respectant le couple de 2,7 m.daN.

Identification, par touche de peinture, des demi
coussinets de bielles.

Identification des paliers de tourillons du
vilebrequin.

BIELLES - PISTONS ET VILEBREQUIN
1. Jeu de segments -
2. Pistons -
3. Axe de piston -
4, Bielles -

5. Vis d’assemblage des tétes de bielles -
6. Ecrous - 7. Demi coussinets de bielle -
8. Vilebrequin -

9. Demi coussinets de palier de vilebrequin -
10, Pignon d’entrainement de la chaine
de distribution -

11. Clavette demi lune -

12, Roulement a aiguilles -

13. Clips d'axe de piston.

T N ST,




Réparation moteur déposé >>

REMPLACEMENT DU ROULEMENT ]
DE ROUE LIBRE COUSSINETS DE VILEBREQUIN USES

DE DEMARREUR #]#|[F][X]

Une fois le vilebrequin déposé, vous pouvez procé-
der au remplacement du roulement a aiguilles du
pignon fou de roue libre de démarreur.

o Utiliser un extracteur & branches pour effectuer
cette opération.

» Au remontage du roulement, obligatoirement
neuf, enfoncer le roulement a |'aide de I'outil spé-
cifique (Honda référence : 07746-0030100 et de
son adaptateur 07746-0030300) ou d'une bague

>> BIELLES - PISTONS - CYLINDRES

de diamétre interne de 40 mm. Le roulement est

]

en place lorsqu'il se trouve entre 27,6 et 27,9 ROULEMENT A AIGUILLES
mm du bord du vilebrequin (voir dessin).
276-279mm
g r s | >
Montage du roulement a aiguilles sur la queue

gauche du vilebrequin,

béecane
Moto VIBK

MOTOBECANE

de Ia mobylette au Booster

Oo:ﬁjm:qmr sur notre s m internet

"WWW. mﬁm_ fr

m: g_msmﬁm# mxm___nga 3
.»mc ala coupe des mmwamzﬁ

0205035 050

» supérieur :

= Intermédiaire 0,3540,50 e

» racleur (2 rails) g20a0y0 1,00

- Jeu dans les @Emma S 3 At ;

® supérieur 0,02520060 ; c cm
s intermédiaire 00154 0,050 0,08

Cylindres : : e
- Alésage (cote ﬂmnamﬂ& mm amo a mm Sm

| - Conicité et ovalisation
| - Possibilité de réalésage

owm omo owmmi

. outiLs mumn_ncx S
. * Colliera segmants pour _ES%QS: des n,ﬂ%m. :
- o_Qm %amsgﬂ:n_:m :

nn-_.:u_.m DE mmﬂﬂ’mm mw_.. m. nw:&

o Ecrous de bielles : 2,7 (filetage huile).

DEPOSE DES BIELLES

ET DES PiSTONS &]#][F][X]

Le vilebrequin étant déposé, sortir les bielles et les
pistons par le haut en observant les paints sui-

la sortie des pistons. Si nécessaire, éliminer ce cor-
don avec un rodoir.

- Ne pas mélanger les ensembles bielles/pistons.
Les marquer du numéro de cylindre correspondant.

vants ; Les axes de pistons sont montés légérement gras.

- S'assurer en haut des eylindres qu'il n'y ait pas
de calamine ou un cordon d'usure qui empécherait

lls sortent sans difficulté aprés avoir retiré I'un des
joncs d'arrét.

Honda « cs BO0F »



CONTROLES ET REMPLACEMENT

DES DEMI-COUSSINETS

DE BIELLES &/ /#]

- Comme pour les demi coussinets de vilebreguin,
contréler le jeu aux demi coussinets de bielles par
la méthode du « Plastigage » (méthode décrite ci
avant).

- Les écrous de bielles se bloguent au couple de
2,7 m.daN (filetage huilé).

Choix des demi coussinets de hielles
[voir les dessins et tableaux cijoints) :
La sélection des demi coussinets de bielles s'opére
selon le méme principe que pour les paliers de
vilebrequin. Selon leur épaisseur, les demi coussi-
nets sont doublement repérés :

- Par une touche de couleur sur leur tranche.

- Par une lettre A, B ou Cinscrite sur leur emballage.

Les demi coussinets seront choisis d'aprés |'asso-
ciation des repéres sur les masses de vilebrequin
et sur les tétes de bielles

- Pour le vilebrequin, il s'agit des lettres A ou B
inscrites sur les masses (voir le dessin).

- Pour les bielles, il s'agit des chiffres 1 ou 2 mar-
quées a cheval sur la tranche de la bielle et de son
chapeau {voir le dessin).

POIDS DES EIELLES

- Pour assurer un équilibrage le plus ajusté pos-
sible, les bielles sont classées en deux catégories
repérées par les lettres A ou B. Une de ces lettres

Tableau de choix des demi coussinets de hielles :

Code alésage bielle

Méthode d'identification des bielles.

B
CAA

Identification des manetons de bielles sur une
des masses du vilebrequin.

1 2
Code @ manetons de vilebrequin 34,000 a 34,008 _ 34,008 a 34,016
A 31,492 431,500 (C} Jaune m (B} Vert
B 31,484 331,492 (B) Vert . (A) Marron

Identification des coussinets de hielle :

| Repérage

Code| Coloris Epaisseur Référence coussinet
A | Marron fpais 13 224-MAL-601
B Vert | E] 13 225-MAL-601

| C Jaune Mince 13 226-MAL-601

est marquee sur la téte de la bielle.

- En cas de remplacement, il faut monter une
bielle neuve portant la méme lettre. C'est le mon-
tage idéal.

- §'il n'est pas possible d'avoir en pigces détachées
une bielle portant cette lettre, on peut monter
sans inconvénient une bielle portant une lettre de
différence.

REPOSE DES PISTONS

ET DES BIELLES & & #|[X]
Remontage des segments :

Avant de reposer les segments, nettoyer les gorges
du piston sans les rayer en utilisant un morceau de
vieux segment. A la repose, veiller aux points sui-
vants :

* Respecter leur position.

® Respecter leur sens de montage, la lettre (repére
R et RN vers le haut) prés de leur coupe doit étre
placée vers le haut.

* Pour les segments racleurs en trois morceaux,
les extrémités de 'expandeur doivent se toucher
mais pas se chevaucher.

® Pour les moteurs 4 temps, tiercer les segments
comme suit :

- Pour éviter les fuites de compression et les remon-
tées d'huile, les coupes des segments doivent étre
régulierement décalées autour du piston. Honda pré-
conise un tiercage a 120°. D'une maniére générale,
eviter de placer la coupe du premier segment (seq-
ment de feu) en face de |a soupape d'échappement.
De méme, respecter le sens de montage des seg-
ments (marquage taurnés vers le haut).

Remontage des pistons sur les

bielles :

e Me pas inverser les bielles par rapport & la
dépose.

e Respecter le sens de montage des pistons sur
les bielles, repére « IN » des pistons aligné avec
I'orifice de lubrification & la base de la téte de
bielle.

Repose des 1/2 coussinets de hielle :
Il est important, & la repose des demi coussinets
de bielles, d'observer les points suivants :

- Le bon emplacement (choix d'aprés les repéres
sur la bielle et sur le vilebrequin comme expliqué
ci avant).

Au remontage du piston sur la hielle, faire
coincider le coup de pointeau sur la téte du
piston avec le percage de lubrification
sur la bielle,

- Le bon logement de I'ergot du 1/2 coussinet dans
I'encoche de la bielle et du chapeau de bielle.

Remontage des ensembles
bielles/pistons :

e Lubrifier les demi coussinets de préférence avec
de la graisse au bisulfure de molybdéne (par ex.
Bel-Ray MC 8).

s Lubrifier avec de I'huile moteur I'alésage des
cylindres.

e Par le haut de son cylindre, loger chaque ensemble
bielle/piston correspondant, le repére « IN » sur le
calotte des pistons arienté cété admission.

e S'assurer du bon tiercage des segments.

= A I'aide d'un collier & segments, rentrer les seg-
ments dans les gorges d'un piston et enfoncer le
piston dans le cylindre par quelques coups de
manche en bois (Photo 103). En cas d'impossibi-
lité, ne pas forcer mais s'assurer que le collier a
été correctement installé.

Nota : Pour faciliter le glissement du piston, huiler
la paroi interne du collier.

s




Réparation moteur

puisque le chiffrefrepére de bielle est & cheval sur s En deux ou trois passes, bloquer les écrous de  DEPOSE / REPOSE DE

SEGMENT SUPERIEUR| e tranche de Ia bielle et son chapeau). bielles au couple de 2,7 m.daN. LA BOITE DE VITESSES & & 4]

e Lubrifier le filetage des vis d'assemblage des = Aprés serrage, s'assurer que les bielles bougent  Les arbres de boite de vitesses se déposent sans
chapeaux de bielles. latéralement. difficultés aprés ouverture du carter moteur.

Nota : - Pour faciliter la dépose de I'arbre pri-

>> PIGNONS ET ARBRES DE BOITE DE VITESSES malle, Nesmpicl vl So oo e Lpoouc e

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, weeneieenn Callage latéral de son roulement (coté embrayage).

e Extraire les deux arbres de boites en méme

ENTRETOISE

RAILS LATERAUX

PHOTO 103 (Photo RMT)

nm_.:a:nmmm des chapeaux de bielles :
® Lubrifier les 1/2 coussinets de chapeaux de
bielles {graisse au hisulfure de Ma).

* Remettre les chapeaux de bielles & leur place
'espective et dans le bon sens (ce qui est facile

_u_u_Zn_ﬁEbm mmzmm_mamgmz.ﬂm . temps.
ﬁmmg..w de na.._ﬂ_.u_m . :
Ala repose :
4m_m5,m ﬁmz 33& _. Engrener les pignons des deux arbres I'un dans
. = 3 : standard | limites ! mﬂzm. fiiante il
.Rmmmmm des v_mzonm menantde5ete - 28,000328,021 | ..Nmbh & b aa i e
S 3 e : extrémité d'arbre secondaire (coté embrayage).
- Alésage des pignons menes de 2, 3 at a ~ { 31,000a31,025 S 3104 : "
: : i i e Sur le demi carter supérieur, le logement du rou-
- @ des coussinets de pignon : aaa ; : . lement extérieur de I'arbre secondaire recoit un
s Menanide o eg . . ald3iaglant | e segment servant au calage latéral de cet arbre
o Menéde2 S . 30,959a30,980 | @ 30,94 o w:m.mm_.;mﬁ les deux E%mm en méme temps m_m:m
|| eMenésde3etd _ 30950430975 | 3093 ; - . P
i 3 2 : : le demi carter supérieure. La rainure sur la cage de
T8 ae s bR pbICY : roulement extérieur de 'arbre secondaire vient
Shenanideny 24idtga o006 s coiffer le segment tandis que le percage du boitier
* Mené de 2 : Sl .mm..oo.m : 28,021 en bout a,mm%qm ﬂmam:mnsmﬂ Nam% le pion de
.&”Ewa primaire en menant de 5 24,967 2 24,980 24,86 calage logé sur _ﬂ demi carter su E.EE_NESS
- @ Arbre secondaire en mené de 2 27,967 & 27,980 279 - 3@ g P
ARBRES DE BOITE DE VITESSES.
1. Arbre primaire de bofte et pignon menant de 1= (14 dents) - 5
2. Plaque de maintien en latéral de I'arbre de boite - 3. Arbre secondaire de boite - 13

4. Pignon menant de 1% (41 dents) - 5.Pignon menant de 2* (16 dents) -

6. Pignon mené de 2™ (33 dents) - 7. Bague 0 28 mm -

8. Pignon menant baladeur de 3 et 4*™ (17/19 dents) - 9. Pignon mené de 3*"¢ (28 dents) -
10. Pignon mené de 4% (26 dents) - 11. Bague rainurée - 12. Pignan mené de 5*™ (20 dents) -
13. Collier - 14. Pignon mené de 5™ (24 dents) - 15. Pignon mené de 6°™ (23 dentis) - 16. Bague -
17. Pignon mené de 6*** (25 dents) - 18. Pignon de sortie de boite de vitesses (15 dents) -

19, Goupille de maintien de roulement d'arbre de boite - 20. Vis de fixation -
21. Rondelle crénelée (B 25 mm) - 22. Rondelle crénelée @ 28 mm - 23, Rondelle de butée @ 25 mm -

24, Rondelle plate de 10,2 mm - 25. Rondelle cannelée (@ 25 mm) - 26. Rondelle de blocage (825 mm) - 2
7. Rondelle cannelée (828 mm) - 28. Rondelle de blocage (@ 28 mm) - |
29, Rondelle de butée (8 20 mm) - 30. Obturateur en bout d’arbre - 31. Girclips 8 25 mm - |
32. Bague de serrage (@ 62 mm) - 33. Circlips @ 28 mm - 34. Roulement a billes (Toyo 6303) - 3 |
5, Roulements a hilles (Toya 20 x 34 x 16,8) - 36. Roulement a aiguilles @ 20 mm - 37. Roulement & aiguilles @ 20 x 24 x 10 -

38. Joint a liévre - 39, Vis de fixation de la plaque de maintien latéral avec rondelle.
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* Remettre la plague de calage latéral du roule-
ment d'arbre primaire, se face repéré « Qut
side » tournée vers |'extérieur du moteur. Mettre
du produit frein filet sur ses fixations (exemple
Loctite Frenetanch).

e S'assurer que les deux arbres tournent libre-
ment.

DESASSEMBLAGE

DES ARBRES DE BOITE &) &

- Le désassemblage des pignons des arbres pri-
maire et secondaire ne pose pas de probléme par-
ticulier si ce n'est I'utilisation de pinces a circlips
ouvrante. Il est indispensable de repérer I'ordre de
montage des piéces pour éviter toute inversion au
remontage.

- En cas de remplacement du roulement a hilles de
I'arbre primaire, I'extraire a l'aide d'un extracteur
du commerce. Remettre le roulement neuf avec un
poussoir de diamétre adéquate portant sur sa cage
interne.

? << Réparation moteur déposé

PHOTO 104 (Photo RMT)

CONTROLES

Se reporter au tableau ci avant pour connaitre les
valeurs de controle. Vérifier toutes les pigces (état
des dentures de pignons, des cannelures des
arbres, des bagues, des crabots, etc...). Vérifier
tout particulierement les rondelles de calage laté-
ral et les circlips qu'il faut impérativement rempla-
cer en cas de doute.

REMONTAGE &]1&]F]

Remettre les piéces sur les arbres dans ordre
trouvé au désassemblage en respectant les points
suivants :

- Lubrifier parfaitement toutes les piéces.

- Vérifier le bon montage des circlips de calage
latéral {voir les dessins).

- Veiller au montage des bagues cannelées sur les
arbres primaire et secondaire & faire correspondre
les trous de graissage (voir les dessins).

- A remarquer le montage particulier des rondelles
crénelées de calage latéral qui sont verrouillées
par une rondelle a languettes (voir les dessins).

ROULEMENT A AGUILLES

RGULEMENT DE CARTER

BAGUE Qﬁﬁm o
- PIGNON C6 (25 0)
oW
PIGNON C3 (23 0) _ /@
. = ,W\wy . JONC DARRET
_\\\% £ RONDELLE CANNELEE
RONDELLE CANNELEE ~ ;Mf Mw\. ER
%ﬁm e & \
‘ . ~ g s PIGNON C2
ROULEMENT DE GARTER € RONDELLE DE BUTEE @ o 2
ROULENENT A AIGUILLES e Mm
-~ -, ARERE SECONDARE
PIGNON C5 (24 1)

RCNDELLE DE BUTEE

o~

JONG D'ARRET

e
RONDELLE m_pzzmrmm

.,

BAGUE CANNELEE C4
@A.L] RONDELLE D BLOGAGE

PIGNON C4
20) FONDELLE CANNELEE

Assemblage de I'arbre secondaire de boite.




Réparation moteur déposé >>

Nota : - Cette opération est possible moteur dans le cadre mais présente quelques difficultés dues au fait
que ces piéces se trouvent sous le moteur. L'opération sera plus aisée si la moto est couchée ou si le
moteur est déposé, De plus, le remplacement des fourchettes & de grandes changes d'étre associé au
remplacement de certains pignons de boite de vitesses, pignon qui nécessiteront eux la dépose du

mateur pour ouverture du carter moteur.

TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION

1 & 3. Fourchettes de sélection (D/C/G) - 4. Tambaur de sélection complet - 5. Etoile de sélection -
6. Axe de maintien des fourchettes - 7. Doigt de verrouillage - 8. Ressort de rappel -
9. Axe de sélection avec son doigt - 10. Ressort de rappel du levier de sélection - 11. Butée -
12, Plague de calage latéral du roulement de tambour - 13.. Axe du doigt de verrouillage -
14. Rondelle - 15. Rondelle - 16. Roulement du tambour - 17, Circlips - 18. Vis de fixation -
19. Pion de centrage - 20, Vis de fixation de Pétoile de sélection.

pépose & F]F]

Opérations préliminaires :

Une fois le carter moteur ouvert, le tambour et les
fourchettes de sélection se trouvent dans le demi
carter inférieur, Procéder comme suit :

s Coté droit du moteur, déposer, & ['aide d'une clé
de 10, les deux pattes de maintien du roulement
de tambour. Une de ces deux paftes sert au main-
tien de I'axe des fourchettes de sélection dans son
logement.

* Dégager |'axe des fourchettes de sélection tout
en récupérant par le carter d'huile les trois four-
chettes (Photo 105).

» Dégager le tambour de sélection avec lequel
vient son roulement a billes (Photo 106).

Contrdles :

- Vérifier I'état de surface des pieces (gorges du
tambour, pion de guidage des fourchettes, axe de
fourchettes, passage d'axe des fourchettes, extré-
mités des fourchettes et roulement a billes.

- Relever les cotes de ces piéces puis les comparer
avec le tableau en téte de paragraphe.

Installation des fourchettes

et du tambour de sélection :

Effectuer le remontage des fourchettes et du tambour
de sélection en procédant & I'inverse des opérations
de dépose tout en respectant les points suivants :

- Les fourchettes sont repérées « R » pour droite,
« C » pour centrale et « L » pour gauche,

- Avant d'installer ces organes, mettre de la
graisse au Bisulfure de molybdéne {par exemple
Bel Ray MC 8) sur les parties venant en contact.

- Une fois en place, les repéres des fourchettes
doivent &tre tournés vers la droite du moteur.

- Les fourchettes droite et gauche vont s'imbriquer
dans les rainures des pignons baladeurs de I'arbre
secondaire de boite tandis que la centrale va se
loger dans le pignon baladeur de I'arbre primaire
de boite.

- Aprés avoir installé le tambour de sélection,
amener les ergots de fourchettes dans leur
encoche respective sur le tambour, installer en
méme temps |'axe de maintien des fourchettes.

— Mettre en place les deux plagques de maintien
des roulements, leur face tournée vers |'extérieur
du moteur est repérée « Out » (Photo 107). Une
des deux plaques vient recouvrir le passage de

I'axe de fourchettes (Photo 107, repére A).
Mettre du produit frein filet (exemple : Loctite
Frenetanch) sur le filetage de ces deux vis.

PHOTO 107 (Photo RMT)
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Electricitée >»>
Honda « cB s00F »

>> CIRCUIT DE CHARGE ¥/ ][X] :

e Bt B o e s B ot U oS R N P S S NN N :,,...:,:.... ooﬁ»oqmcm =
) : : ) . . D ALLUMAGE | J

Si la batterie ne tient pas la charge, il peuty avoir  CONTROLE =

plusieurs causes : DES FUITES DE COURANT &%/ ) _

- Cosses de batterie males fixées ou oxydees. Avant d'incriminer un défaut de charge, vérifier

- La batterie elle-méme (plagues désagrégées ou  qu'il n'y a aucune fuite de courant lorsque le BATTERIE

sulfatées). contacteur principal est sur la position OFF.

- Alternateur défectueux. - Pour cela, il suffit de débrancher le cable de masse REGULATEUR/REDRESSEUR
- Redresseurirégulateur défectueux. de la batterie et de brancher un ampéremétre, sa

- Fuite de courant dans les circuits ou branche-  sonde (+) reliée au cihle de masse et sa sonde (-)
ments incorrects. e a la barne de masse de la batterie {voir le des-
sin). Larsque le contacteur principal est coupé,
Important, Il est indispensable de respecter les  |'ampéremétre doit rester sur le zéro voire au plus il
points suivants pour ne pas détériorer le circuit de  peut monter jusqu'a : 1,2 mA maxi. Si cette valeur
charge et notamment le bloc redresseur/régulateur st dépassée, il v a consommation électrique et il
de courant : faut en rechercher la cause (fils dénudés ou mal iso-
- Maintenir un état de charge parfait de la batterie g5, contacteurs défectueus, etc...).
sinon le bloc redresseur/régulateur ne peut pas
fonctionner correctement. CONTROLE
- |l est indispensable de débrancher la batterie, du DU COURANT DE CHABGE @
circuit, avant de la charger, sinon les diodes du cir-  Nota. — Avant tout contréle, s'assurer que la bat-
cuit de redressement risquent d'étre détériorées. terie est complétement chargée.
- Prendre garde de ne pas inverser le branchement  orsqu‘un défaut de charge de la batterie apparait,
de la batterie ce qui mettrait hors d'usage le bloc  contréler tout d'abord le courant de charge.
redresseur/régulateur. Egalement, veiller 8 ne pas  « Comme montré sur dessin ci-joint, brancher un
inverser le branchement des fils. voltmétre aux bomes de la batterie en respectant
la polarité et sans débrancher les cables de la bat-
terie. Egalement, brancher un ampéremétre en
série aux bornes du fusible principal de 30 A inté-

gré aux bornes du relais du démarreur électrique il
(voir le dessin) (Photo 108, relais démar.). T L _ AENCIRAL

ALTERNATEUR

® S'assurer que le phare est coupé ainsi que tous Y Y Y G6aw o 30A BATTERIE
les autres consommateurs. Pour étre certain que le B o DO |

motoventilateur ne se mettra pas en route durant
ce controle, le débrancher. REGULATEUR/REDRESSEUR
e Démarrer le moteur et le laisser tourner au
ralenti puis augmenter graduellement le régime. ! e
Le courant de charge & 5 000 tr/min doit se situer ALTERNATEUR

Ampéremetre dans les valeurs suivantes : ; , o o
Méthode de contréle du courant de fuite. 213,04 15,5V /- 19 A maxi. Implantation et schéma de principe du circuit de charge.




Batterie

PHOTO 108 (Photo RMT)

1] Si Fampéremétre indigue une
décharge, méme si le régime aug-
mente, les causes peuvent étre :

- Un court-circuit {consommation excessive de
courant).

- Batterie surchargée.

- Alternateur défectueux.

- Branchements défectueux ou oxydés entre |
nateur et le régulateur.

2] Si la tension est en dehors de la
plage de 13,0 &4 15,5 V, les causes
peuvent étre :

- Redresseur/régulateur (Photo 109, red./rég.)
défectueux.

- Prise du redresseur/régulateur mal enclenchée ou
Oxydée.

¢

alter-

PHOTO 109 (Photo RMT)

Aprés contrdle, ne pas oublier de brancher le
fusible principal et le fil du motoventilateur. Si le
courant de charge est insuffisant, procéder aux
contriles suivants.

CONTROLE DES BOBINAGES

DU STATOR D’ALTERNATEUR

ET DU FAISCEAU DU
REDRESSEUR-REGULATEUR K] F][K]
Aprés avoir déposé la selle, débrancher la prise du
redresseur/régulateur. Faire les branchements sui-
vants sur les cosses de la prise (coté faisceau élec-
trique) & I'aide d'un voltmétre et d'un chmmétre.
En cas de défaillance du circuit, rechercher la
cause. Si les bobinages du stator font défaut, rem-
placer le stator complet (voir précédemment e
paragraphe « Alternateur »). Si au contraire, les
valeurs sont bonnes, le redresseur régulateur est
en cosse et doit &tre remplacé.

Redresseur/régulateur
\ P \\

-

1

Connecteur (5fiches)

Contrdle du circuit du redresseur régulateur.

* | Résultats

Eléments Branchements
Circuit de charge de la batterie | Rouge/blanc (+) masse (-) 12 V (tension de la batterie)
Circuit de masse Vert et masse Continuité

Circuit et bohinages de charge
de 'alternateur

Jaune et jaune (3 branchements) | 0,131,0 Q (320° C)

a RMT sur no
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| >> CIRCUIT D’ALLUMAGE

e CONTROLE _
oaiumsce [ _ pE Lavance & &] KK - Au ralenti {1300 = 100 trimin), verifier que e trait
Ce contrBle n'est & faire que si 'avance & I'allu-  du repére « F » est aligné avec 'encoche du cou-

ﬂuu»_ ' et B mage semble déréglée. Il nécessite I'emploi d'une ,.a,ﬁ_p ce qui correspond a I'avance initiale de 7°,

'y i r.».uwrz_._qn.»owmﬁ_wwé _mamm_mzowomnc?nzm classique {sans déphasage). - A partir de 1 m,oo tr/min environ, le repére doit
e Dévisser le bouchon central du couvercle du  commencer a disparaitre vers la gauche (sens

doigt d'allumeur donnant accés aux repéres. inverse des aiguilles d'une montre).

e Brancher la lampe stroboscopique sur le fil de

bougie du cylindre n® 1 (gauche) en suivant les  Si Pavance a l'allumage est incor-

instructions du fabricant. recte, les causes peuvent en étre :
= Démarrer le mateur et diriger la lampe strobosco- - Le boitier d'allumage défectueux.
pique sur l'orifice du couvercle de doigt d'allumeur. - Le capteur d'allumage.

Tableau de diagnostique des pannes d’'allumage :

Condition inhabi Cause probable

Tension primaits Fas de tension inftials avec contact et 1. Commutateur d'amt du moleur L,

de bobine commutatesr d'amét mateur sur ON. {les autres 2. Gircuit ouvert au fil NoirBlanc entra la bobing d'alilumage &t la

Jalumage compesants éeciriques sont normaus), commutateur ¢'amét du moteur.

3. Contact dessarms ou mauvais contact sur ia borne du fil primaire de la
bobine d'allumage dicect ou circuit ouvert dans la bobine primaie
(wérifler au niveau du connectaur d1CM).

4, IGM défectuaux ﬁmﬁ tenysion initiale est normals apras débranchement
du FICM).

BOBINE D°ALLUMAGE N.1/4

_z._.mm_w/n._.m_._x

BOUGIES
DE BEQUILLE
LATERALE La tensicn inifiale est normale, maie efs tombe o i+
CAPTEUR DE . Batterie msuffisamment chargde.

.,.I1| \ 42— 4V au lancament du metsur,
LACCELERATEUR GEMERATEUR D'IMPULSIONS—___ : Hﬂﬂmﬁ:w_w_. entra la fil Noir/Blanc aﬁ M la masse am ?o,mnsssg s6eiia (-]
DE L'ALLUMAGE connecteur multip
Ciruit cuvert ou contac! desserd au fil vert

+ Connexions de Fad de tension de crite

a3 =

tn g

Un circuit cavert ou une mauvaise connaion aux fils Jaune/Bleu, Biew!
CONTACTEUR TEMOIN DE  D¥ODE DE LINTERRUFTEUR DE [ 1
D'ALLUMAGE FUSIBLE POINT MORT POINT MORT Jaung entre iss bobines d'allumage et ICM.

Court-circult au niveau de fa bobine d'allumage primalre.
A 1
s [
FUSIBELE A L) o

Contactaurs de béquille latérale ou de point mor défectueus,
] Ne.7.
PRINCIPAL
BATIERIE FUSIBLE 10 A

.Qﬁ_,agﬁgﬁggﬂm%agﬁgﬁg
Sb |0_3&acaznmns:.%vﬁa__m_&maﬁmn&:@%n
= a1 INTERRUPTEUR ~ Cireult du contactsur de polnt morLFl Vert

<mz._.__.>._.m_._m u.bwmmqso._.m_._n dra

dimp délectuoux (Masurer |2 tension ca
SYSTEME ANTI-DEMARRAGE [ B/W —F o=——ni

» na_m_,

@. a,_nz.ﬁﬁazp;fg,saﬁ,_

., ._ Egﬁsgﬁ:agm‘a&m:&muﬁ __ogaamoaam_.ma%_m_ms%ﬁig%mﬁ%cmg

INTERRUFTEUR de tension de crdte au lancement du mateur. 2, Adaptateur de lension de crite défectueu,

DE BEGUILLE &= 3. |CM défectusux {quand No.1 & 2 sont normalix).
LATERALE  ~ La tension initiale et normals, mas [a tension 1. Cimp&danca du multimatre est trop faible, Infarielrs & 10 MENCO. i

P D G e o crite est inférisurs & la valeur standard. 2, Lavitassa da lancement est trop lents (batteris insuffisarmment “

INTERRUPTEUR DE chargéa).
L'EMBRAYAGE L Limpudsion d'échantilonnage du confriteur a1 Fimputsion relevde
I G n'étalent pas synchronisées, (Le systéme est normal si la tension
B e relavé s supérieure & a tnsion standard &y mains une fois).

ICM d {quand No. 1 & 3 sont

Bougie dfeclususe ou de fute de couran! secondaire au riveay ds

bobine d'alumage.

Bobine{s) dallumage dk )

Générateur La tension de créle est inférieure & a valeur . Limpeédance du multimétre est trap lalble, inféreurs & 10 MOVCC.

dimpulsions standard. . La vitessa da lancerent est trop lente (batterle Insutfisamment

dallumags chargée).

CAPTEUR D'ACCELERATEUR 3, Limpuision déchantilennage du contrileur et fimpulsion relevés
n'étaient pas synchronisdes. {Le systéme est normal i la tension
relevis ast supdrsure & la tension standard au meing une fois).

| 4. IC dédect: {quand No. 1 4 3 sont )

Pas de tensicn de créts. 1. Adaptatsur de tension de créle défectusux.
2. Gé pulsions d défectuaux.

Ll

DE ]
PORNT MOAT g

[~

La tensicn infliale &t la tension de créte sont
narmales, mals il By a pas détncelles.

[t Ll o

')

Implantation et schéma de principe du circuit d'allumage.

Tableau de dépannage.




Electricité >>

CONTROLES DU —
SYSTEME D'ALLUMAGE (& /F] &%
Tension d'alimentation aux hobines
d’allumage :

(e contrdle consiste & mesurer |a tension de criite
d’alimentation des bobines d'allumage. Pour cela,
il faut disposer d’un multimétre numérique ayant
une impédance mini de 10 M€2 DC (courant
continu). De plus, il faut disposer d'un adaptateur
spécial (réf. 07 HGJ - 0 020 100).

Si I'allumage ne semble pas se faire
correctement sur un ou plusisurs
cylindres, vérifier tout d'abord :

- Toutes les connexions du circuit d'allumage.

- La compression des cylindres.

- Les réglages de carburation et la propreté du
iltre & air.

+ Aprés avoir retiré toutes les bougies pour que le
moteur soit lancé correctement au démarreur pour
le contrdle, ne pas oublier de remettre les bougies
sur leur capuchon et de s'assurer que leur culot
touche parfaitement la culasse. Si cette précaution
n'était pas prise, il pourrait y avoir de gros dom-
mages dans le systéme d'allumage.

= Sans débrancher les fils de la bobine d'allumage
& controler, relier 'adaptateur de tension comme
montrer sur le dessin ci-joint :

- Bobine n® 1/4 : Jaune/bleu (+) et masse () ;

- Bobine n® 2/3 : Bleu/jaune (+) et masse {-) ;

* Aprés avoir mis le contact principal et s'étre
assuré que le coupe-circuit de sécurité et bien sur
la position RUN, vérifier la tension d'alimentation
de chaque hobine d'allumage qui doit étre celle de
la batterie, soit 12 V.

® En langant le moteur au démarreur (hougie reti-
rées, branchées aux capuchons et culots en contact
avec les culasses), vérifier la tension de créte d'ali-
mentation de chaque bobine qui doit étre au moins
de 100 V. Prendre soin de ne pas toucher les sondes
de |'appareil durant ce contréle,

- Si ces résultats sont mauvais, contréler la tension
de créte au niveau du boitier d'allumage.

Tension de créte au boitier d’allumage :
Répéter le méme contréle au niveau du boltier
d'allumage, sans débrancher la prise multiple (voir
le dessin}.

- Si les résultats sont bons alors qu'ils étaient
incorrects au contrdle des bobines d'allumage,
cela prouve qu'une (ou les deux) bobine est défec-
tueuse,

- Si les résultats sont incorrects, vérifier le cablage
entre boitier et bobines d'allumage et poursuivre
les contréles comme décrits ci-aprés.

Capteur d'allumage :

» Toujours bougies déposées, branchées puis
mises a la masse comme pour les précédents
contrdles, débrancher le connecteur du boitier
d'allumage et mesurer la tension délivrée par le
capteur d'allumage en faisant tourner le moteur
au démarreur. Cette tension de créte doit étre
d'au moins de 0,7 V en branchant le testeur
comme suit :

- Sonde {+) sur fil jaune et sonde (-) sur fil
blanc/jaune.

- Si les résultats sont incorrects, refaire les mémes
contréles au niveau du connecteur 2 broches du
capteur. Un résultat incorrect prouverait que le
capteur est défectueux.

CAPTEUR DU e
PAPILLON DES GAZ « TP » B@
Contrdle du bon fonctionnement :

- Aprés avoir déposé la selle pilote et le réservoir
de carburant, débrancher le connecteur du boitier
d'allumage et contréler que ses bornes ne sont ni
oxydées ni desserrées.

- Mesurer la résistance eaux bornes des fils
Bleu/vert et jaune/noir (cdté cablage). La résis-
tance doit &tre comprise entre 4 et 6 K£2.
 Rebrancher ensuite le connecteur.

- Débrancher le connecteur du capteur « TP »
ainsi que le connecteur du boitier d'allumage.
Controler la continuité entre les bornes des deux
connecteurs. S'il n'y a pas continuité, rechercher le
cable coupé.

- Brancher le connecteur (3 fiches) du capteur.
Débrancher le connecteur du boitier d'allumage.
Vérifier la résistance aux bornes des fils
rouge/jaune et Bleu/vert du connecteur.

* Poignée des gaz ouverte a poignée des gaz fer-
mée, la résistance diminue.

* Poignée des gaz fermée & poignée des gaz
ouverte, la résistance augmente.

POIGNEE DES GAZ

CONNEGTEUR 22P
POIGNEE DES GAZ

CAPTEURTP

Méthode de contrile du capteur de po
papillons de gaz.

Contrale de la tension d’entrée :

e tourner le contacteur d'allumage sur « On » et
mettre le commutateur d'arrét du moteur sur «
Run =,

e Débrancher le connecteur du capteur de position
du papillon des gaz.

= Mesurer |a tension entre les cdbles jaune/noir (-)
et bleu/vert (+) du faisceau au niveau du connec-
teur de capteur de position de papillon de gaz.

- Valeur standard : 4,7 a 5,30 Volts.

Si le tension d'entrée est anormale ou s'il n'y a pas
de tension d’entrée, vérifier s'il n'y a pas de circuit
ouvert ou de court-circuit dans le faisceau, ou
encore si les connexions électriques, au niveau du
boitier d'allumage ne sont pas laches voire mau-
vaises.

>> CIRCUIT DE DEMARRAGE

DEMARREUR ELECTRIQUE [&][#]
Ouverture et contrdle des balais :
 Déposer le couvercle du collecteur en retirant les
deux longues vis d'assemblage.

e Mesurer la longueur des 2 balais aprés les avoir
sortis de leur support :

- Longueur standard : 12 & 13 mm.

- Longueur limite : 4,5 mm.

o Vérifier I'état du collecteur.

Contrale du rotor :

= Avec un ohmmeétre, vérifier que la résistance est
celle entre deux lamelles voisines du collecteur.

e Contrdler que la résistance est infinie entre les
lamelles du collecteur et I'arbre de 'induit.

Contrdle du stator :
e Vérifier la continuité entre la borne d'alimenta-
tion et le balais positif.

s Vérifier la parfaite isolation entre la borne d'ali-
mentation et la carcasse du démarreur.

RELAIS DU DEMARREUR & /#]
- Lorsqu’on appuie sur le bouton de démarrage, an
doit entendre un claguement dans le relais (Photo
108), ce qui prouve le bon coulissement du noyau
plongeur.

Contrdle du circuit de masse :

e Débrancher le connecteur du relais de démar-
reur,

= Vérifier la continuité entre le fil Vert/rouge et la
masse.

- §'il y a continuité alors que la boite de vitesses
est au point mort ou lorsque |'embrayage est
débrayé et la béquille latérale est repliée, le circuit
de masse est normal

Nota : au point mort, du au fait de la diode, I'on
doit trouver une légére résistance).

n
.
©
0
)
1]
)
 —
=
==
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INTERRUPTEUR DE

L'EMBRAYAGE Ciatieance |

DEMARREUR

CONTACTEUR ﬁ.h..

=

INTERRUPTEUR
DE POINT MORT _ﬂmumwnﬁmrﬂm
LATERALE
CONTACTEUR
D'ALLUMAGE RIE INTERRUPTEUR RELAIS DE
/mu il DEMARRAGE
? _.lm )
RBI R
= e DEMARREUR
FUSIBLE FUSIBLE _
1A PRINCIPAL 30 A
IR
BiBr

DEMARRAGE
LR

TEMOIN DE
POINT MORT

INTERRUPTEUR
DE POINT MORT

Implantation et

mm_IQ\oI'<3|||._

INTERRUPTEUR DE DIODE DE L'INTERRUPTEUR

INTERRUPTEUR DE
LEMBRAYAGE

DE LEMBRAYAGE

GiR

ABAISSEE
Lg
,W_l INTERRUPTEUR

DE BEQUILLE
LATERALE

schéma de principe du circuit de démarreur.

INTERRUPTEUR
DE LEMBRAYAGE

- F=
o]

INTERRUPTEUR DU

VENTILATEUR DE a Y INTERRUPTEUR
REFROIDISSEMENT b b RELAIS DE
DU MOTEUR \ ) j _ DEMARRAGE
4 |
INTERRUPTEUR INTERRUPTEUR INTERRUPTEUR : b vl gl
RELAIS DE DE POINT MORT DE BEQUILLE - &‘ / \ STOP ARRIERE
DEMARRAGE LATERALE —— \ \

CONTACTEUR £

u.brEz,aV____!

4
T

)

=

INTERRUPTEUR DU FEU
DE STOP AVANT

INTERRUPTEUR RELAIS DES
CLIGNOTANTS

INTERRUPTEUR
DE PRESSION

——f

Implantation des différents capteurs

CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR

Contrdle de la tension du relais de
démarreur :

Connecteur du relais branché :

- Assurez-vous que la boite de vitesses est au
point mort,

» Mesurer la tension entre la borne du cable
jaunefrouge (+) et la masse (-).
- 5i la tension de la batterie apparait uniqguement
lorsque le contacteur du démarreur est enfoncé,

£

_=. =
CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR

Méthode de contrdle du relais de

@ﬂ!\

: CONNECTEUR 4P

contact établi et commutateur d'arrét du moteur
BOULONS|  sur « Run », le circuit est normal.

Controile de la continuité :

e Débrancher les cables du relais.

e Raccorder un chmmétre aux bornes du relais.

e Mettre le contact et mettre le commutateur
d’allumage sur « Run »

o Contréler la continuité entre les bornes du
contacteur de relais lorsque le contacteur au gui-
don est actionne.

. - Il doit y avoir continuité.
démarreur,




Electricité >>

DIODE o
DE SECURITE DEMARRAGE &/

La diode de sécurité est logée dans le boitier des
fusibles (Photo 110, diode).

PHOTO 110 (Photo RMT)

Veérifier le bon état de la diode de sécurité sur le
circuit du contacteur d'embrayage.

Aprés |'avoir débranché du dircuit, vérifier que le
courant passe dans un sens et pas dans |'autre en
utilisant un ohmmatre.

Méthode de contréle de la diode du circuit de
démarrage.

N..v...,_mm,_,.__ﬁm_SmZ._.m ELECTRIQUES DIVERS

SONDE DE TEMPERATURE &//&]
Contrdle du circuit :

= Débrancher le connecteur de la sonde. La sonde
est vissée au boitier du thermostat (Photo 111,
repére A), coté droit,

+ Mettre la fiche du fil vert/bleu, sur le connecteur,
4 la masse.

PHOTO 111 (Photo RMT)

e Mettre le contact.

o Vérifier le thermométre au tableau de bord

- L'aiguille du thermométre doit monter jusqu’a
atteindre « H »,

- Si I'aiguille de la jauge bouge, il vous faut
contrdler la sonde sur le boitier de thermostat.

- Si l'aiguille ne bouge pas, contréler le faisceau
électrique.

- Le faisceau correct, il vous faudra remplacer le
thermomeétre au tableau de bord.

Contrdle de la sonde :

= Dévisser la sonde aprés vidange du liquide de
refroidissement. Récupérer sz rondelle d'étanchéité.

e Suspendre |a sonde dans un récipient contenant
du liguide de refroidissement en laissant immerger
I'écrou de la sonde.

e Brancher un chmmétre entre le corps de la
sonde et la fiche de branchement (voir le dessin).
Faire chauffer le liquide et vérifier I'évolution de la
résistance de la sonde.

CONNECTEUR
Méthode de contrile de la sonde de température.

- Au remontage de |a sonde de température, rempla-
cer sa rondelle d'étanchéité par une neuve puis visser
la sonde. La serrer au couple prescrit de 2,5 m.daN.

CONTACTEUR =
DU MOTOVENTILATEUR &[F][X]
Contréler, dans un premier temps, que le fusible
du motoventilateur ne soit pas claqué.

e Si le motoventilateur tourne en permanence
{méme moteur froid) :

- Couper le contact puis débrancher les cosses du
thermocontact sur le radiateur.

- Rétablir le contact.

- Le moteur ne s'arréte toujours pas, il y a un
court-circuit soit au niveau de faisceau électrique

Modéles Température 80° C 120° C
2003 - 2004 Résistance 21a26KQ 0,62 40,76 KL
2005 Résistance 4,75 & 5,68 KQ 1,492 1,61 KQ

=

1
L/
~

Méthode de contrile du thermométre.

D) \_olw
11

/)

AIGUILLE DE LINDICATEUR

CONTACTEUR DE MOTEUR DE VENTILATELR
' I¥ connecreun

:",.:y

= CAVALIER

, CONTACTEUR DEMOTEUR
£ DEVENTILATEUR

A,
v/

JOINT TORIQUE »
Y% .

Méthode de contrile
du thermocontact du motoventilateur.

soit au niveau du motoventilateur lui-méme.
- Si le moteur s'est arrété de tourner, le thermo-
contact est en cause et doit étre remplacé.
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« 5i le motoventilateur ne se met pas en marche
{moteur chaud) :

- Amener le moteur & sa température de fonction-
nement.

- Débrancher la cosse du thermocontact (voir
Phota 55, fleche), puis & |'aide d'un cable, mettre
la cosse 4 la masse.

- Mettre le contact.

- Si le moteur démarre, vérifier la connexion entre
le cable et le thermocontact.

- Si la connexion est bonne, remplacer le thermo-
contact.

- Si le moteur ne démarre toujours pas, contrdler le
faisceau électrique. Installer un voltmétre (fiche
(+) & la cosse et fiche () & la masse). Mettre le
contact. Il dit y avoir la tension de la batterie affi-
chée au voltmétre. Dans le cas contraire : Si le
faisceau est correct. S'il est en bon état, remplacer
le motoventilateur.

Nota : Le thermocontact du motoventilateur est
sarré & 2,0 m.daN. Il est équipé d'un joint torique
qui doit &tre remplacé au montage.

T~
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Méthode de contrile du manocontact de pression
d’huile moteur.

MANOCONTACT

DE PRESSION D'HUILE (& /&
e Débrancher le fil sur le manocontact.

« Mettre le contact et toucher la masse avec le fil
débranché. Le témoin au tableau de bord doit
s'allumer.

s'il ne s'allume pas, vérifier 'ampoule du témoin
au tableau de bord et le fil de branchement.

S'il s'allume et que ce n'est pas le cas lorsque e fil
est branché au manocontact, le manocontact est
certainement en cause et doit étre remplace. Au
remontage du manocontact, enduire son filetage
de produit d'étanchéité (Loctite Frenetanch, par
ex.) et le serrer au couple de 1,2 m.daN.

CAPTEUR DE

RESERVE DE CARBURANT & [¥
Contrdle du circuit :

Si le témoin de réserve de carburant ne fonctionne
pas correctement, procéder comme suit

= Déposer le réservoir de carburant (voir au cha-
pitre « Entretien » ¢i avant).

e A 'aide d'un shunte, relier entre elles les bornes
des fils marron/noir et vert/noir cdté faisceau.

= Mettre le contact et vérifier que le témoin de
réserve s'allume.

- Si le témoin clignote, remplacer la sonde de
réserve (Photo 112, fleche).

- Si le témoin ne s'allume toujours pas, rechercher
un circuit ouvert ou un court-circuit dans le fais-
ceau electrigue.

PHOTO 112 (Photo RMT)

CAPTEUR DE VITESSE

Contrdle du capteur :

e Dans le manchon de protection de connecteurs,
cbté gauche de I'amortisseur arriére, contréler les
connexions du connecteur, 3 broches, noir.

e Aprés avoir déposer le boitier du filtre d'air,
Déposer les deux vis de fixations du capteur de
vitesse. Retirer le capteur équipé de son joint
torigue.

= Contrdler la tension d'alimentation cdté faisceau
entre les fils noir/marron (+) et vert/nair {-). Il doit
y avoir présence de la tension de batterie avec le
contacteur d'allumage sur « On ».

= $'ll y a la tension de la batterie, controler le cap-
teur fui -méme.

Contrdle du capteur de vitesse :

e Déposer le phare pour atteindre le connecteur
noir, 9 broches (mod. 03 et 04) ou 3 broches
(mod 05), installé dans le cuvelage du phare.

e Mesurer la tension au fil - rosefvert (+) et
vert/noir (-) - du connecteur en tournant la roue
arriére a la main, le contacteur d'allumage étant
sur« On .

e La tension doit passer de 0 a 5 Volts lorsque la
roue tourne.

Nota : Au remontage du capteur, remplacer son
joint torique par un neuf.

TABLEAU DE BORD (modéle 2005)
Contrile de I'alimentation du tableau
de bord :

Si une indication au tableau de bord est anormale,
effectuer dans un premier temps les opérations
suivantes

o Aprés avoir déposer le phare, débrancher les
connecteurs, 6 et 9 broches, transparent et noir.

o Mesurer coté faisceau et coté tableau de bord, la
tension entre les fils noir/marron (+) et la masse (-
}.
- Il doit y avoir la tension de |a batterie. Si ce n'est
le cas, rechercher le circuit ouvert au niveau du
cable noir/marron.

 Mesurer ensuite la tension entre les bornes des
fils rougefvert (+) et la masse.

- Il doit y avoir la tension de la batterie. Si ce n'est
le cas, rechercher le circuit ouvert au niveau du
cable rougefvert.

COMNECTEUR 3P

)
JOINT TORIQUE

Méthode de contriie et implantation du capteur
de vitesse.

o N
Compte-tours
Lorsque I'on met le contact, 'aiguille du compte-

tours va au plus haut niveau et revient & zéro
{modéles 2005).

o Mesurer la continuité entre la borne du fil
vert/noir (+) et la masse puis entre le fil vert (+) et
la masse.

- $'il n'y a pas continuité, le circuit est ouvert aux
fils vert/noir et vert.
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Controdle du capteur de vitesse :

Si 'indicateur de vitesse au tableau de bord est
anormal, contrdler ce dernier avec la procédure
suivante

« Déposer |'optique de phare.

Mettre le contacteur sur « On » et la transmis-
sion sur « neutre ».

o Mesurer la tension entre les bornes des fils
rosefvert (+) et vert/noir (-) au niveau du connec-
teur, 9 broches, noir.

s Tourner lentement |a roue arriére & la main.

- Si une tension d'impulsion apparaft, remplacer le
tableau de bord.

- §'il n'y a pas de tension d'impulsion, rechercher
un circuit ouvert ou un court-circuit au niveau du
fil rosefvert ou du capteur de vitesse (voir para-
graphe précédent).

Controle du compte-tours :

Lorsque le connecteur d'allumage est sur « On »,
vérifier que l'aiguille se déplace jusqu‘au plus au
niveau puis retourne au zero.

- Si ce n'est le cas, vérifier I'alimentation au
tableau de bord comme décrit ci avant.

= Toujours dans le phare, débrancher les connec-
teurs : 6 broches transparent et 9 broches noir.

= Raccorder un adaptateur de tension de créte
(exemple : Honda référence 07HGJ-0020100) aux
bornes des fils jaunefvert (+) et vert (-).

* Mettre le moteur en marche et mesurer la ten-
sion de créte au compte-tours :

-10,5 Volts minimum.

- Si la valeur est normale, c'est le compte-tours qui
est défectueux.

.._..Ubv._,».ﬁmcm DE TENSION DE CRETE

CONNECTEUR 9P (NOIR)

Contrile de la tension de créte du circuit du
compte-tours (modéles 2005).

CONNECTEUR 9P (NOIR)

CONNECTEUR 22P

Contrile de la continuité du faisceau de compte-
tours {(modéles 2005).

- Si la valeur est inférieure, c'est le boitier d'allu-
mage qui est défectueux.

e Si la valeur est de 0 Volt, vérifier la continuité
entre la borne du connecteur noir & 9 broches du
tableau de bord et la borne du fil jaune/vert sur le
connecteur du boitier d'allumage.

- §'ily a continuité, remplacer le tableau de bord.

- §'il n'y a pas continuité, rechercher le circuit
ouvert dans le circuit de cablage ainsi que le
cablage du tableau de bord.

la valeur est normale, c'est le compte-tours qui est
défectueux.

- Si la valeur est inférieure, c'est le boitier d'allu-
mage qui est defectueux.

Indicateur de température du liquide
de refroidissement :

Si la température indiquée au thermometre du
tableau de bord vous parait erronée, vérifier le s
points suivants :

e Débrancher le connecteur 3 broches de la sonde
de température (prés du thermostat).

e Mettre la borne du fil de masse (vert/bleu) du
connecteur - coté faisceau a la masse a |'aide d'un
fil flottant.

* Mettre le contact :

- Si I'indicateur s'allume
ture doit &tre vérifier.

- Si l'indicateur de température au tableau de bord
ne s'allume pas : Le circuit est ouvert au fil
vert/bleu du capteur ; le tableau de bord est
défectueux.

: La sonde de tempéra-

w3
CLIGNOTANT

Contrdle du circuit de témoin d'alerte de
température de liquide de refroidissement
(modéles 2005).

Indicateur du manocontact

de pression d’huile :

Si alors gue le moteur tourne, le témoin d'alerte de
pression d'huile au tableau de bord clignte en
débit d’un niveau et des conditions normales de
I'huile moteur, vérifier le circuit comme suit :

s Déposer le tapuchon de protection du mano-
contact puis déposer la vis de fixation du cablage
sur la manocontact.

o Démarrer le moteur et vé
gnote encore

- §'il clignote encore, il doit y avoir un court circuit
au fil bleufrouge du manocontact, ou le tableau de
bord est défectueux.

- §'il ne dlignote plus, c'est le manocontact qui est
en cause et doit donc &tre remplé.

rsi le témoin cli-

Si I'indicateur ne fonction pas, procéder comme
suit :

o Déposer le capuchon de protection du mano-
contact puis déposer la vis de fixation du cablage
sur la manocontact.

Témoin fixe

7.
i . ///..-. -
Témoin nrm:omm:ﬂ

Protection /~ v Vis

Manocontact

Cable mis a la masse

Gontréle du circuit du témoin d'alerte de
pression d'huile (modéles 2005).

« Relier le borne du cable du manocontact a la
masse.

e Démarrer le moteur et vérifier le témoain au
tableau de bord :

- Si le témoin clignote, remplacer le manocontact.
- Si le témoin ne fonctionne pas, il doit y avoir un
court circuit au fil bleu/rouge du manocontact, ou
le tableau de bord est défectueux
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Jauge de carburant :

Si le barre graphes de la jauge de carburant n’est
pas stable (avec des barres qui apparaissent et dis-
paraissent dans un ordre quelconque, il y a un
court-circuit dans le cablage du circuit. Procéder
alars comme suit :

= Déposer le réservoir.

= Relier les bornes des fils marron/noir et vert/noir
du connecteur du capteur de niveau coté faisceau
a 'aide d'un shunte.

o Mettre le contact et vérifier le témoin lumineux
de la jauge

- §'il n'y a pas d'amélioration, vérifier que le circuit
n‘est pas ouvert aux fils vert/oir et marron/noir
entre le tableau de bord et le capteur de niveau. Sl
ce n'ets le cas, le tableau de bord est défectueux.
Si l'indicateur indique « Full », contréler le cap-
teur de niveau.

1

T

Si la jauge de niveau indique « Full » alors que le
réservoir est vide, il doit y avoir un court circuit
dans le faisceau de la jauge :

* Déposer le réservoir puis débrancher le connec-
teur deux broches de la jauge.

- Si l'indicateur indique toujours « Full », il doit y
avoir un court circuit au fil marron/nord entre la
jauge et le tableau de bord. Si ce n'est le cas, le
tableau de bord est défectusux.

Capteur de niveau de carburant :
Déposer la jauge de carburant aprés avoir déposé
le résarvoir puis I'avoir vidangé.

Nota : Opérer dans un endroit propre, aéré et loin
de toute sources de chaleur ou de flammes.

- déposer les quatre vis de fixation du support de
jauge, déposer la jauge et récupérer son joint
torique que 'on remplacera par un neuf au remon-
tage.

oozzmo._.mcm 2P (ECRU)

Méthode de contrdle de la jauge de niveau de
carburant au tableau de bord (modéles 2005).

- Contréler visuellement que le bras du flotteur ou
le flotteur ne soient pas détériorés

s Mesurer ensuite la résistance entre les bornes
de la jauge, en bougeant le flotteur de bas en
haut.

- Lorsque e flotteur est en position « F » (full) la
résistance doit &tre comprise entre 5 et 7.

- Lorsque la résistance est en position « E »
{Empty) la résistance doit étre comprise entre 204
et 21082

i les valeurs que vous avez relevées sont autres,
remplacer la jauge.

- Installer un joint torique neuf sur |z jauge avant
de la remettre en place sur le réservoir.
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SCHEMA ELECTRIQUE DE LA HONDA « CBG6OOF - Hornet » modéles 2003 et 2004

1. Témoin des clignotants gauche - 2. Témoins au tableau de bord (diodes : 1. Feu de route -

2. Témoin de point mort - 3. Témoin d*alerte de pression d’huile - 4. Témoin de carburant -

5 Témoin d'antidémarrage) - 3. Témoin des clignotants droit - 4. Systéme HISS - 5. Capteur de vitesse -

6. Contacteur d’allumage - 7. Gapteur de réserve -

8. Boitier a fusibles (A. Phare - B. Compteur/feux arriére/feux de position/clignotants/avertisseur - C. Démarreur - D. Motoventilateur - E. Montre) -
9. Diode - 10. Contacteur de frein arriére - 11, Relais des phares - 12, Démarreur -

13. Relais du démarreur - 14. Batterie - 15. Relais des clignotants - 16. Masse -

17. Clignotant arriére droit- 18. Feux rouge et stop arriére - 19. Eclairage de la plague de police -

20. Clignotant arriére gauche - 21. Alternateur - 22, Redresseur régulateur - 23. Contacteur de héquille latérale -

24, Valve solénoide « PAIR » - 25. Fusible principal (30 Ampéres) - 26. Capteur de température -

27. Manocontact de pression d’huile - 28. Contacteur de point mort - 29. Capteur d'allumage -

30. Capteur de position des papillons de gaz - 31, Boitier d*allumage « ICM » - 32, Thermocontact du motoventilateur -

33. Motoventilateur - 34. Contacteur de freins avant - 35. Bobines et bougies d’allumage -

36. Commandes au commodo droit (A. Gontacteur d’allumage - B, Goupe circuit d’allumage) -

37. Commandes au commaodo gauche (A, Clignotants - B. Appel de phare - C. Inverseur code/phare - D. Avertisseur sonore) -
38. Avertisseur sonore - 39. Contacteur de sécurité d’'embrayage - 40. Clignotant avant gauche -

41. Veilleuse - 42. Ampoules de phare (Hi) et de code (Lo) - 43. Glignotant avant droit - 44. Compte tours avec éclairage -
45, Compteur de vitesse avec éclairage (A. Vitesse - B. Thermométre),

Gode des coloris de fils électriques :
Bl. Noir - Y. Jaune - Bu. Bleu - G. Vert - R. Rouge - W. Blanc - Br. Marron - 0. Orange - Lb. Bleu clair - Lg. Vert clair - P. Rose - Gr. Gris.
(voir page 76 - 77)

SCHEMA ELECTRIQUE DE LA HONDA « CBGOOF - Hornet » modéles 2005

2. Tableau de bord - 4. Systéme HISS - 5. Capteur de vitesse - 6. Contacteur d’allumage - 7. Capteur de réserve -

8. Boitier a fusibles (A. Phare/appel de phare - B. Compteur/feux arriéreffeux de position - C. Allumage/ demarreur - D. Motoventilateur - E. Montre - F. Clignotants/avertisseur sonore) -
9 Diode - 10. Contacteur de frein arriére - 11. Relais des phares - 12. Démarreur - 13, Relais du démarreur -

14. Batterie - 15. Relais des clignotants - 16, Masse - 17. Clignotant arriére droit- 18. Feux rouge et stop arriére -

19, Eclairage de la plaque de police - 20. Clignotant arriére gauche - 21, Alternateur - 22, Redresseur régulateur -

23. Contacteur de béquille latérale - 24. Valve solénoide « PAIR » - 25. Fusible principal (30 Ampéres) -

26. Capteur de température - 27. Manocontact de pression d*huile - 28, Contacteur de point mort - 29. Capteur d’allumage -

30. Capteur de position des papillons de gaz - 31. Boitier d’allumage « ICM = - 32. Thermocontact du motoventilateur -

33, Motoventilateur - 34. Contacteur de freins avant - 35. Bobines et bougies d’allumage -

36. Commandes au commodo droit (A. Contacteur d’allumage - B. Coupe circuit d'allumage - C. Contacteur de feux de détresse) -
37. Commandes au commodo gauche (A. Clignotants - B. Appel de phare - C. Inverseur code/phare - D. Avertisseur sonore) -

38, Avertisseur sonore - 39. Contacteur de sécurité d’embrayage - 40, Clignotant avant gauche - 41. Veilleuse -

42, Ampoules de phare (Hi) et de code (Lo} - 43. Clignotant avant droit.

Code des caloris de fils électriques :
Bl. Noir - Y. Jaune - Bu, Bleu - G. Vert - R. Rouge - W. Blanc - Br. Marron - 0, Orange - Lh. Bleu clair - Lg, Vert clair - P. Rose - Gr. Gris
{voir page 78 - 79)
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Partie cycle >>

>» FOURCHE

Honda « cs s00F »

| ...a_.o,mmmw..o et 04

Modele 05

| & Longueur libre des ressorts de fou
| ® Cote limite de service: .
|| = Contenance en huile de chague tube:

| = Niveau d'huile (fourche enfoncé, sans ressort) :

rche

3383mm.

| 3030mm.

447 £2,5 o',
140 mm.

| 281.6mm
~2Z76mm

483+25cm
- T1mm

» Type d'huile de fourche : Huile Honda

| Couples de serrage (en m.daN)
_ -Modeles 200304
- Visde bridage au té supérieur : 2.4.

e \is hexacave de pipe d'amortiss
- e Visdebridage du guidon : 2,6.
= Vis de fixation du garde boue : 1,2,

= Ecrou de fixation des durits de frein :1,2.

- AHSS8.

 HHUC 10w

CADRE

1. Plague de protection - 2. Cadre - 4. Plague d'ancrage de la fixation avant droite - 5 a 7. Entretoise de
calage du moteur - 8 et 9. Supports de bras droit et gauche - 10. Clips de durit - 11 et 12. Vis de fixation
arriére - 13. Rivets - 14, Ecrou - 15 & 19. Vis de fixation - 20, Agrafe de faisceau électrique.

SUR CBBOOF

MODELES 2003 ET 2004

DEPOSE DES

ELEMENTS DE FOURCHE [&]#]

= Soulever la roue avant du sol.

s Déposer la roue avant aprés avoir déposé les
étriers de frein gauche et droit (voir au chapitre
« Entretien » le paragraphe traitant de cette opéra-
tion). Mettre une cale en bois entre les garnitures de
frein pour éviter de chasser ces derniéres ainsi que
les pistons si vous actionnez involontairement la poi-
gnée de frein. Suspendre les étriers au cadre

e Dévisser les fixations puis déposer le garde-houe
avant (les durits de frein sont elles aussi mainte-
nues par les vis de fixation du garde boue).

e Si vous devez démonter un élément de fourche,
débloquer simplement 'écrou chapeautant le tube

de cet élément. Cela vous facilitera le désassem-
blage de I'élément.

« Dévisser les vis de bridage du té supérieur sur
les tubes de fourche.

e Tout en maintenant les éléments de fourche,
dévisser les vis de bridage du té inférieur de
colonne aux tubes de fourche,

= Dégager les deux éléments constituant la
fourche vers le bas de la colonne.

REPOSE DES ELEMENTS -
DE FOURCHE SUR LA MOTO @,&

e |nstaller les éléments de fourche dans les tés de
colonne. 3
s Faire en sorte que |a face supérieure des tubes de
fourche {sans I'écrou chapeautant les tubes) soit ali-
gnée avec la face supérieure du té supérieur.



| Ordre de dépose

2,2mdaN 2,5 m.daN

/

3.4 m.daN

de la fourche avant.

¢ En commencant par les vis de bridage du té infé-
rieur, serrer les tubes de fourche aux deux tés,
(voir dans le tableau en téte de paragraphe les
valeurs de couple de serrage).

* Installer le garde-boue - ne pas oublier d'ancrer
les durits de frein.

® Monter |'étrier de frein gauche (voir couple de
serrage dans tableau en téte de paragraphe) - le
second étrier est installé aprés la mise en place de
la roue.

* Finir, si nécessaire, de serrer les chapeaux de
tube de fourche.

e Installer la roue avant {voir au chapitre
« Entretien » le paragraphe traitant de cette opé-
ration).

* Mettre en place I'étrier de frein droit (voir couple
de serrage dans tableau en téte de paragraphe).

* Actionner la poignée de frein afin de ramener les
plaquettes en position correcte.

DESASSEMBLAGE D'UN ELEMENT

DE FOURCHE &/~ &)X

Débloquer le bouchon du tube de fourche, sans le
déposer puis, une fois I'élément de fourche
déposé, procéder comme suit. L'opération est
identique pour les deux éléments constituant la
fourche :

* Installer I'élément de fourche dans un étaux
équipé de mords doux.

o A 'aide d'une clé Allen, débloguer, sans la déposer
la vis hexacave a la base du fourreau de fourche.

¢ Déposer |'élément de fourche de |'étaux puis
finir de dévisser le bouchon du tube de fourche.
Contrer la pression exercer par le ressort de
fourche sur le bouchon.

* Déposer I'entretoise interne puis le siége du res-
sort et |e ressort lui-méme.

® Renverser le tube de fourche au dessus d'un
récipient afin d'en vidanger I'huile contenue,
Pomper plusieurs fois le tube pour parfaire la
vidange.

Partie cycle >>

e Finir de dévisser la vis hexacave. Récupérer la vis
ainsi que sa rondelle d'étanchéité.

Nota. - 5i la vis hexacave est difficile a retirer,
reposer temporairement le ressort, son siége et
I'entretoise ainsi que le bouchon de tube. En vous
faisant aider, comprimer I'élément de fourche ce
qui bloquera la pipe d'amortissement interne puis
a 'aide d'un tournevis & choc muni d'une
empreinte Allen dévisser la vis hexacave.

* Renverser le tube de fourche et récupérer la pipe
d’amortissement avec le ressort de rebond

* Déposer la protection du fourreau de fourche et le
cache poussiere du fourreau de fourche puis extraire
le clip de maintien du joint & levre de fourreau.

e Par petites secousses, extraire le tube de four-
reau. Ce dernier s'extrait, du fourreau, encore
équipé du joint a lévre, de la rondelle sizge du
joint, de la bague de coulissement du fourreau et
bien entendu de sa bague de coulissement.

= Renverser le fourreau pour récupérer le céne de
butée.

FOURCHE
1. Elément de fourche droit - 2, Ressort de fourche - 3. Entretoise interne - 4. Siége de ressort -
5. Tube de fourche - 6. Rondelle siége - 7. Coussinet de fourreau - 8, Coussinet de tube de fourche-
9. Ressort de pipe d’amortissement - 10. Fourreau de fourche droit - 11. Cine de butée -

12. Coussinet de pipe d’amortissement - 13. Pipe d’amortissement - 14, Clip de maintien du joint 2 lvre -
15, Bouchon de tube de fourche - 16. Protection de fourreau - 17. Jeu de joint a lévre et cache poussiére
18. Elément de fourche gauche - 19. Fourreau de fourche gauche - 20, Vis de bridage d’axe de roue -
21, Vis hexacave - 22, Rondelle d'étanchéité de la vis hexacave - 23. Cache poussiére -

24, Joint torique - 25. Bague inférieure de ressort,
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<< Partie cycle

Bague d'appui

Bague

Points de controle

Surfaces en cuivre

Usure des coussinets des éléments de fourche.
CONTROLES DES

ELEMENTS DE LA FOURCHE &[]
Avant de remonter la fourche, il est nécessaire
d'effectuer le contréle de certaines piéces.

o Ressort de fourche ;

- La longueur au repos des ressorts de fourche est
de 338,3 mm.

- Il est nécessaire de les changer quand ils attei-
gnent la cote de 303,0 mm mini.

# Tube de fourche, fourreau, pipe d'amortissement :

- Vérifier que ces différents organes ne possédent
pas de signes de grippage, de rayures, ou d'usure
anormale et excessive.

- Remplacer les composants usés ou endommageés.
- Contrdler si le ressort de butée de compression
n'est pas fatigué ou endommagé.

- Placer le tube de fourche sur deux V et, a 'aide
d'un comparateur, vérifier son ovalisation en le
faisant tourner sur lui-méme. Sa limite d'ovalisa-
tion permise est de 0,2 mm maxi.

e Guides :

- Vérifier visuellement les guides de fourreau, ainsi
que ceux des tubes de fourche.

- Remplacer les guides, s'il y a des signes de grip-
page ou de rayures excessifs, ou lorsque le Téflon
est usé a tel point que la surface en cuivre appa-
rait sur plus des *s de la surface totale.

ASSEMBLAGE D’UN -
ELEMENT DE FOURCHE & &][&|[X]
Avant de procéder a I'assemblage du tube de
fourche, il est nécessaire de nettoyer toutes les
pigces a ['essence puis de les sécher a I'aide d'un
chiffon propre.

e Installer le ressort de butée sur la pipe d'amor-
tissement.

Joint Spy

Rondelle

Bague

Montage du joint a lévre dans le fourreau de
fourche.

e,

140 mm

Détermination de la hauteur d'huile dans un
élément de fourche.
(cote pour modéle 03/04)

¢ Installer la pipe d'amortissement dans le tube de
fourche.

e Installer le céne de butée en bout de tube de
fourche (coté allant dans le fourreau).

e Enfiler le tube de fourche, ainsi équipé dans le
fourreau de fourche.

o Remonter la vis hexacave de fixation-inférieure
équipée de sa rondelle joint en prenant soin de
mettre sur son filetage du produit frein filet.
Ensuite, serrer cette vis au couple de 2,2 m.daN
aprés avoir provisoirement remonté, si nécessaire,
le ressort, son siége, I'entretoise et le bouchon du
tube de fourche pour immobiliser la pipe d'amor-
tissernent.

¢ Huiler la surface du tube de fourche,

¢ En haut du fourreau, installer la bague de coulis-
sement, la faire glisser sur le tube avec un pous-
soir de diametre approprié. Pour ne pas marquer
la bague, interposer entre elle et le poussoir une
bague usagée.

¢ Loger la rondelle siége du joint a lévre, puis
introduire ce dernier, face avec les références
orientée vers le haut.

e Installer 'anneau de maintien du joint & lévre
correctement dans sa gorge,

» Emboiter le cache-poussiére, puis la protection
du fourreau.

¢ Remplir la fourche avec 447 + 2,5 cm® de ['huile
de fourche (AHSS8).

s Pomper doucement le tube plusieurs fois, puis
I'enfoncer doucement au fond du fourreau.

¢ Mesurer le niveau d'huile dans la fourche en
procédant de la fagon suivante :

- Mesurer le niveau entre le haut de la fourche et
la surface de I'huile, tube de fourche compléte-
ment enfoncé.

- Cette cote doit étre de 140 mm.

s Aprés avoir essuyé le ressort de fourche, le
femettre en place de facon que 'extrémité avec
les spires les plus jointives soit dirigées vers le bas.
= Reposer |e siége du ressort puis ['entretoise.

s Remplacer le joint torigue sur le bouchon. Huiler ce
dernier avant montage. Visser le bouchen du tube de
fourche. Ce dernier sera serré définitivement lorsque
I'élément sera positionné entre les deux tés de
fourche {couple de serrage de 3,0 m.dal}.

SUR CBEOOF MODELE 2005
DEPOSE DES
ELEMENTS DE FOURCHE (& &)

e Soulever la roue avant du sol.

o Déposer |a roue avant aprés avoir déposé les
étriers de frein gauche et droit (voir au chapitre
« Entretien » le paragraphe traitant de cette opé-

ration). Mettre une cale en bois entre les garni-
tures de frein pour éviter de chasser ces derniéres
ainsi que les pistons si vous actionnez involontai-
rement la poignée de frein. Suspendre les étriers
au cadre

= Dévisser les fixations puis déposer le garde-boue
avant (les durits de frein sont elles aussi mainte-
nues par des écrous sur le garde boue).

* Si vous devez démonter un élément de fourche,
débloguer simplement I'écrou chapeautant le tube
de cet élément. Cela vous facilitera le désassem-
blage de I'élément.

* Dévisser les vis de bridage du té supérieur sur
les tubes de fourche.

e Tout en maintenant les éléments de fourche,
dévisser les vis de bridage du té inférieur de
colonne aux tubes de fourche.

e Dégager les deux éléments constituant la
fourche vers le bas de la colonne.

REPOSE DES ELEMENTS

DE FOURCHE SUR LA MoTO &/ /F]

e Installer les éléments de fourche dans les tés de
colonne.

e Faire en sorte que la face supérieure des tubes
de fourche (sans 'écrou chapeautant les tubes)
soit alignée avec la face supérieure du té supe-
rieur.

= En commencgant par les vis de bridage du té infé-
rieur, serrer les tubes de fourche aux deux tés.
{voir dans le tableau en téte de paragraphe les
valeurs de couple de serrage).

Nota : si le bouchon de fourche a été déposé, le
serrer au couple de 3,4 m.daM.

e Installer le garde-boue - ne pas oublier d'ancrer
les durits de frein,

e Monter I'étrier de frein gauche (voir couple de
serrage dans tableau en téte de paragraphe) - le
second étrier est installé aprés la mise en place de
la roue,

¢ Finir, si nécessaire, de serrer les chapeaux de
tube de fourche.

* |nstaller la roue avant {voir au chapitre « Entretien »
le paragraphe traitant de cette opération).

¢ Mettre en place |'étrier de frein droit (voir couple
de serrage dans tableau en téte de paragraphe).

¢ Actionner la poignée de frein afin de ramener les
plaquettes en position correcte.



= Partie cycle >> e

DESASSEMBLAGE D'UN ELEMENT TR

1 7 ; SUPPORT DE COLLIER A RESSORT
DE FOURCHE &~ &)X it

Débloguer le bouchon du tube de fourche, sans le ﬁ@/
déposer puis, une fois I'élément de fourche Gl
déposé, procéder comme suit. L'opération est
identique pour les deux éléments constituant la
fourche :

o Placer I'outil servant & comprimer le ressort de
fourche - placer les percages de I'outil de compres-
sion sur les percages de 'entretoise {Outil Honda
070MF-MBZC110) (Photo 113).

s Comprimer le ressort afin de glisser la cale de
maintien (Outil Honda 070MF-MBZC130) entre
I'entretoise et le contre écrou de blocage du bou-
chon de fourche (Photo 113).

 Tout en maintenant le bouchon de fourche,
débloguer le contre-écrou.

s Dévisser puis déposer le bouchon de fourche,

= Déposer la cale de maintien en utilisant I'outil de
compression,

o Retirer I'entretoise puis le ressort de fourche.

PHOTOD 113

| FOURCHE « Upside » modéle 2005
1. Elément de fourche droit - 2. Ressort de fourche - 3.Entretoise - 4. Fourreau de fourche -
5. Rondelle siége de joint a lévre - 6. Bague de coulissement du fourreau -
7. Bague de coulissement du tube de fourche - 8. Tube de fourche gauche -

9. Cartouche d’amortissement - 10. Clips de maintien du joint & lévre - 11. Bouchon de fourche -
12. Gontre-écrou de blocage du bouchon de fourche - 13. Jeu de joints a lévre et cache poussiére -
14. Elément de fourche gauche - 15. Tube de fourche droit - 16. Vis de bridage d*axe de roue -
17. Viis hexacave - 18. Rondelle d’étanchéité cuivrée - 19, Cache poussiére - 20. Joint torique.

e | i

_ﬁ Assemblage de la fourche avant (Modéle 2005).

Q
)
@
.
[1°]
-
=
(=}




<< Partie cycle

 Renverser I'élément de fourche au dessus d'un
récipient afin de le vidanger :

- Pomper plusieurs fais le tube mais aussi la tige
de la cartouche interne afin de vidanger correcte-
ment I'élément.

® Placer I'élément de fourche dans un étaux
équipé de mords doux.

s Mettre en place 'outil de maintien de la car-
touche d'amortissement (Honda référence
07YMB-MCF0101) afin de maintenir cette derniére
pour en débloguer la vis hexacave - 4 la base de
tube de fourche - la maintenant en place.

* Débloquer la vis hexacave équipée d'une ron-
delle d'étanchéité cuivrée.

e Déposer |a cartouche d'amortissement.

e Sur le fourreau de fourche, retirer le cache pous-
siére puis extraire le clip de maintien du hoint &
lévre.

+ Par petites secousses, extraire le tube de four-
reau. Ce dernier s'extrait, du fourreau, encore
équipé du joint & lévre, de la rondelle sigge du
joint, de la bague de coulissement du fourreau et
bien entendu de sa bague de coulissement.

CONTROLES DES

ELEMENTS DE LA FOURCHE (& /&]
Avant de remonter la fourche, il est nécessaire
d'effectuer le contréle de certaines pigces.

o Ressort de fourche :

- La longueur au repos des ressorts de fourche est
de 281,6 mm.

- Il est nécessaire de les changer quand ils attei-
gnent la cote de 276 mm mini,

HAUT DU TUBE
DE FOURCHE

77 mm

Détermination du niveau d’huile dans un
élément de fourche a partir des modéles 2005.

e Cartouche d'amortissement :

- Vérifier I'usure et I'état de la valve d'huile sur |a
tige de |a cartouche d'amortissement. Si cette der-
niére est usée ou détériorée, remplacer la car-
touche interne d'un seul tenant.

* Tube de fourche, fourreau, pipe d'amortissement :

- Vérifier que ces différents organes ne possédent
pas de signes de grippage, de rayures, ou d'usure
anormale et excessive.

- Remplacer les composants usés ou endommagés.
- Contréler si le ressort de butée de compression
n'est pas fatigué ou endommage.

- Placer le tube de fourche sur deux V et, & I'aide
d'un comparateur, vérifier son ovalisation en le
faisant tourner sur lui-méme. Sa limite d'ovalisa-
tion permise est de 0,2 mm maxi.

® Guides :

- Vérifier visuellement les guides de fourreau, ainsi
que ceux des tubes de fourche.

- Remplacer les guides, s'il y a des signes de grip-
page ou de rayures excessifs, ou lorsque le Téflon
est usé a tel point que la surface en cuivre appa-
rait sur plus des 3/4 de |a surface totale,

ASSEMBLAGE D'UN

ELEMENT DE FOURCHE [&](&/](&]
Avant de procéder a 'assemblage du tube de
fourche, il est nécessaire de nettoyer toutes les
pieces a l'essence puis de les sécher & I'aide d'un
chiffon propre.

e Sur le tube de fourche, installer le cache pous-
siére, le clip de maintien du joint & lévre, le joint &
levre, sa rondelle siege puis les bagues de coulis-
sement du fourreau puis du tube de fourche.

o Présenter le tube de fourche dans son fourreau.

= Mettre en place la bague de coulissement du
fourreau, la faire glisser sur le tube avec un pous-
soir de diamétre approprié. Pour ne pas marguer
la bague, interposer entre elle et le poussoir une
bague usagée.

e Loger la rondelle sigge du joint & léwre, puis intro-
duire ce dernier, face avec les références orientée
vers le clip. Mettre en place cette derniére en interca-
lant I'ancien joint & lévre ou & |'aide de I'outil spéci-
fique Honda composé : d'un adaptateur de montage
de joint & lévre 07RMD-MW40100 et de sa masse
d'inertie 07KMD-KZ30100.

= Installer I'anneau de maintien du joint & lévre
correctement dans sa gorge.

* Embaiter le cache-poussiére.

¢ Installer la cartouche d’amortissement puis
maintenir cette derniére & l'aide de son outil de
blocage.

* Mettre en place la vis hexacave de maintien de
la cartouche. L'équipée d'une rondelle d'étan-
chéité neuve. Mettre sur son filetage du produit
frein filet.

= Placer I'élément de fourche dans un étaux
eéquipé de mords doux puis serrer la vis hexacave
au couple prescrit de 2,0 m.daN.

e Remplir la fourche avec 483 + 2,5 cm® de I'huile
de fourche (HHUC 10W) ou équivalent du com-
merce.

* Pomper doucement le tube plusieurs fois, puis
I"'enfoncer doucement au fond du fourreau en
appliquant la main sur la partie haute du fourreau
de fourche. Effectuer cette opération 3 ou 4 fois.
Pomper ensuite la tige interne de la cartouche
d'amortissement une dizaine de fois.

= Enfoncer lentement le fourreau puis |a tige de la
cartouche d'amortissement. Laisser |'huile reposer
environ 5 minutes.

» Une fois I'huile reposée, mesurer le niveau
d’huile dans la fourche en procédant de la fagon
suivante :

- Mesurer le niveau entre le haut du fourreau et la

surface de |'huile, tube de fourche et tige de car-
touche d'amortissement complétement enfonces.

- Cette cote doit étre de 77 mm.

- Compléter le niveau si nécessaire,

= Relever le fourreau du tube ainsi que la tige de
la cartouche d'amortissement.

e Aprés avoir essuyé le ressort de fourche, le
remettre en place de fagon que I'extrémité avec
les spires les plus jointives soit dirigées vers le
haut.

= Installer la tige de guidage en bout de la tige de
cartouche (outil Honda référence 070MF-
MBZC10).

= Reposer ['entretoise son épaulement venant se
loger dans le ressort.

e Mettre 'outil de compression puis glisser la
plaque de blocage entre I'entretoise et le contre
écrou de bouchon de fourche.

= Remplacer le joint torique sur le bouchon. Huiler
ce dernier avant montage. Visser le bouchon du
tube de fourche. Tout en maintenant ce dernier
serrer son contre-écrou au couple de 2,0 m.daN.

= Déposer la plague de blocage puis revisser le
bouchan de tube de fourche, Ce dernier sera serré
définitivement (au couple de 3,4 m.daN) une fois
I'élément de fourche en place entre les tés de
fourche.

>>» COLONNE DE DIRECTION

DEPOSE DE LA COLONNE &% &]
= Dégager le guidon du té supérieur, le positionner
de maniére que le réservoir de liquide de frein ne
puisse fuir, au risque de détériorer les peintures et
chromes.

* Déposer la roue avant.

e Desserrer 'écrou de colonne puis le retirer.
Récupérer sa rondelle plate

e Retirer les vis de bridage du té supérieur au
tubes de fourche puis dégager le té supérieur.

= Dégager d'un seul tenant I'ensemble phare, sup-
port de clignotants et de tableau de bord et le
treillis support entre les tés de fourche. Le laisser
pendre sur ses cables.

Nota : Si vous voulez déposer cet ensemble, il
vous faudra : déconnecter les clignotants, dépose
le phare pour accéder au cablage installée dans
son cuvelage et les extraire de ce dernier apres

avoir déconnecté les fiches. Déposer ensuite, le
tableau de bord fixé au support du phare (Photos
114 et 115).

e Déposer les deux éléments de fourche.

® Au niveau des écrous de réglage de la colonne,
redresser les languettes de |a rondelle frein,

= Déposer le contre-écrou crénelé puis la rondelle
frein.

¢ Tout en soutenant la colonne de direction, dépo-
ser I'écrou de réglage du jeu a la colonne. Utiliser
une clé & créneaux du commerce ou la clé Honda
référence 07946-37104500.

* Déposer la cuvette supérieure du roulement haut
de colonne.

e Déposer la gage a billes formant le roulement
supérieur.

= Déposer la colonne de direction équipée du té
inférieur et du roulement inférieur de colonne.
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PHOTO 115

COLONNE DE DIRECTION
1. Cage supérieure du roulement haut de colonne -
2, Cage inférieure du roulement bas de colonne -
3. Ensemble té de fourche avec colonne -
4. Ecrou de réglage du jeu a Ia colonne -

5. Vis de bridage des tubes de fourche au té inférieur -

6. Contre écrou de colonne - 7. Rondelle frein -
8. Roulement supérieur - 9. Roulement inférieur.

Assemblage de la colonne de direction depuis modéle 2005.

Support de phare :
A. Modéles 2003 et 2004 -
B. Modéle 2005.
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REMPLACEMENT
DES ROULEMENTS

DE DIRECTION &5

Si les roulements sont marqués, les remplacer en
chassant les bagues restées sur le cadre avec un jet
en bronze, Pour la cuvette restée sur la colonne, la
décoller & I'aide de deux tournevis fins, ou mieux
avec un décolleur a couteaux puis I'extraire.

A la pose des roulements neufs, prendre soin de
ne pas frapper sur les chemins de roulement. Pour
poser les bagues dans le cadre s'aider d'un outil
compose d'une tige filetée de 2 grosses rondelles
et de 2 écrous,

Nota. - Si vous devez remplacer les roulements, il est
impératif de changer les cuvettes de roulement.

REPOSE DE LA COLONNE
ET REGLAGE DU JE i

AUX ROULEMENTS &/ & F[¥K]

e Graisser abondamment les roulements.

@ Installer la bague inférieure de roulement sur le
té inférieur de colonne. Utiliser un outil spécifique
prenant appui sur la partie interne de la cage.

e Graisser abondamment la cage & billes puis ins-
taller cette derniére.

s Enfiler la colonne dans le passage du cadre.

* Reposer la cage & billes supérieures (abondam-
ment graissée) puis la cuvette de roulement supé-
rieur.

Installer, puis serrer I'écrou cranté de réglage
des roulements au couple de 2,9 m.daN (2,7
depuis modele 2005).
= Faire pivoter la colonne de direction 4 ou 5 fois a
fond des deux cdtés pour bien asseoir les roule-
ments, puis contriler et resserrer au couple de

Contre écrou

Rondelle frein

—_
= Ecrou de réglage

Installation de Ia rondelle frein entre I'écrou de
réglage du jeu a la colonne
et son contre-écrou.

nw|ﬁ
g

12

TE SUPERIEUR ET GUIDON
1. Partie supérieure du contacteur i clé - 2. Contacteur & clé et serrures - 3. Contacteur - 4. Embase du |

contacteur - 6. Glé de contact - 7. Guidon - 8, Masses internes au guidon - 9. Masses externes -

10 et 11. Caoutchoucs des masses du guidon - 12. Anneaux d'arrét des masses internes - 13. Bride
supérieure du guidon - 14. Té supérieur - 15. Vis de fixation - 16. Vis de fixation auto cassantes - 17. Vis
de bridage de la bride supérieure du guidon. - 18. Vis de bridage des tubes de fourche au té supérieur -

19. Vis de fixation des masses externes du guidon - Ecrou de colonne - 21. Rondelle d’appui.

>> m_._m_umZm__DZ P_u_u_mwm

2,9 m.daN (2,7 m.daN depuis modéle 2005)
I"écrou de réglage des roulements.

= Prendre une rondelle frein neuve et rabattre
deux languettes opposées (sur les quatre lan-
guettes), sur I'écrou de réglage.

= Visser a la main le contre-écrou et le bloguer
tout en maintenant I'écrou pour aligner ses gorges
avec les languettes de la rondelle frein. Ce blocage
ne doit pas étre supérieur & une rotation de 90° du
contre-écrou.

e Recourber les deux autres languettes de la ron-
delle frein dans les gorges du contre-écrou.

» Monter les éléments de fourche en respectant
les points indiqués dans le paragraphe « remon-
tage de la fourche » de ce chapitre.

e Installer le support du phare.

e Remonter le Té supérieur, assurez-vous que les
deux barres du treillis support de phare viennent
se loger correctement dans leur alésage sur la face
inférieure du té supérieur.

¢ Mettre |'écrou de colonne de direction. Le serrer
provisoirement & la main. Assurez-vous que le sup-
port de phare soit correctement emboité dans le té
superieur.

e Serrer définitivement I"écrou supérieur de
colonne de direction au couple de 11,8 m.daN
(10,3 m.daN depuis modéle 2005).

e |nstaller le guidon :

- Aligner le coup de pointeau de repérage sur le
guidon avec la face d'appui inférieur de la bride de
guidon sur le té de fourche.

- Les brides supérieures du guidon ont-elles aussi
un coup de pointeau. Lors de leur installation, ce
le-coup de pointeau doit &tre dirigé vers |'avant de
la moto. Serrer en premier les vis avant de maniére
a obtenir un jeu au niveau de la partie arriére des

de colonne a I'aide d'un peson.

Détermination de la précharge aux roulements *

brides (couple de serrage de 2,9 m.daN
(2,6 m.daN depuis modéle 2005).

= Réinstaller les freins ainsi que leur durit en pro-
cédant a l'inverse des opérations décrites ci avant.

CONTROLE DE LA PRECHARGE

AUX ROULEMENTS DE |
COLONNE DE DIRECTION m_@h

* Mettre une cale ou un cric de facon a décoller la
roue avant du sol.

e Mettre la direction en ligne droite.

+ Accrocher un peson a ressort au tube de fourche
droit puis gauche, et mesurer le couple résistant.

e 5'assurer de ne pas Btre géné par un cable ou un
faisceau électrigue.

* Le couple résistant doit étre dans la limite de 1,0
a1,4N{0,9a1,3 N depuis modéle 2005) vers la

gauche et vers la droite. 5i les indications ne tom-
bent pas dans ces limites, abaisser la roue avant
sur le sol et ajuster I'écrou de réglage des roule-
ments.

N mxmﬁ_gm de _maon_wmmﬁ 3, m ﬁw 6 %_uc_m so%wm Moomw
oF mﬁmﬁ_o:m umm repose. Em& 2, m ﬁ 7 depuis modele Noomv

HM.. Axe de wﬁw omnamﬂ 98 ﬁm 8 depuis modele uoomv
L _n_xw a ac Eﬁmwnm n_.,mw._m secondaire : mﬂmznm&




Partie cycle >>

AMORTISSEUR & (&

Dépose de 'amortisseur :

Soutenir la moto a l'aide d'un appareil de levage
ou d'un dispositif approprié.

o Déposer les caches latéraux de la moto.

o+ Déposer la roue arriére.

o Dévisser |a fixation inférieure de I'amartisseur.

o Faire de méme avec la fixation supérieure puis
dégager I'amortisseur.

Repose de 'amortisseur :

Cette opération ne pose pas de problémes particu-
liers, procéder a l'installation de I'amortisseur en
effectuant les opérations inverses de la dépose.
Respecter les couples de serrage (voir tableau en
téte de paragraphe). Régler si nécessaire le tarage
du ressort.

Contrdles :

o Contrdler 'état général de I'amortisseur. Vérifier
si la tige n'est pas tordue, s'il n'y a pas de fuite
d'huile ou d'autres dommages.

o Vérifier le degré d'usure et |'état générale des
différentes pigces (butée en caoutchouc, corps de
I'amortissedr, ressort).

Mise au rebut .

te 'amortisseur : @@@
L'amortisseur arriére confient de I'azote sous pres-
sion, || est donc important de ne pas mettre ce
dernier prés d'une source de chaleur ou d'une
flamme. De méme, son stockage doit s'effectuer

3@

| AMORTISSEUR
| 1. Amortisseur -

| 2 Vis de fixation -
ﬁ 3. Ecrous, £

dans un local tempéré.

Avant de mettre |'amortisseur au rebut, chasser
I'azote contenu dans ce dernier de la maniére sui-
vante :

= Poinconner la téte de I'amortisseur & 35 mm de
I'axe de la fixation supérieure de 'amortisseur
{voir le dessin) pour marquer le point de percage.

o [nstaller |'amortisseur dans un sac en plastique
transparent puis venir le coincer dans un étau.

e Par 'extrémité ouverte du sac, introduire une per-
ceuse équipée d'un foret pour métaux de 2 & 3 mm.

* Maintenir le sac autour de la perceuse et faire tour-
ner son moteur & l'intérieur du sac de facon & venir
gonfler ce dernier. Percer la bombonne d'azote au
niveau du poinconnage que vous avez effectué,

Attention. L'amortisseur contenant de ['azote
mais aussi de I'huile sous pression, le percage
pour I'évacuation de |'azote doit impérativement
&tre fait 4 35 mm de son extrémité supérieure
sinon il y a un risque de percer la chambre d'huile
haute pression et de vous blesser. De méme, utili-
ser un foret en hon état. Un foret émoussé peut,
lors du percage, engendrer une augmentation de
chaleur et donc de pression interne a ["amortisseur
pouvant aller jusqu'a I'explosion de cet elément.

AMORTISSEUR

Méthode pergage d’un amortisseur « mis au
rebut » aprés I'avoir vidé de 'huile et de I'azote

qu'il contient.

Méthade de dépose de la suspension arriére.
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BRAS OSCILLANT &]&]#]

Dépose du bras oscillant :

e Installer un support sous la moto afin de la
maintenir correctement.

e Déposer la roue arriére,

e Déposer le sélecteur de vitesses.

e Déposer la platine repose pieds ¢6té gauche de
la moto (2 vis).

o Déposer le carter de chaine secondaire,

o Dévisser les vis auto taraudeuses des pattes de
maintien de la durit du frein arriére au bras oscil-
lant. Dégager I'ensemble frein arrigre et son sup-
port du bras oscillant. Le suspendre & |'aide d'une
ficelle au cadre.

e Retirer la fixation inférieure de 'amortisseur.

' 4

o Dévisser I"écrou d'axe du bras oscillant.

o Débloquer puis dévisser suffisamment les vis de
fixation du support d'axe de bras oscillant cdte
gauche de la moto. Dégager légérement le support
vers 'extérieur de la moto.

* Tout en maintenant le bras oscillant, retirer 'axe
du bras oscillant. Dégager le bras oscillant vers le

bas.

Repose du bras oscillant :
Procéder & I'inverse des opérations de dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer si nécessaire le patin de chaine avant
sur le bras. Ce dernier est maintenu au bras par
deux vis cruciformes, sa partie avant vient coiffée
un téton sur le bras oscillant.

- Avant de reposer le bras oscillant, passer la chaine
d’entrainement secondaire au dessus du bras.

- Respecter les différents couples de serrage (voir
tableau en téte de paragraphe).

- Installer correctement la roue puis tendre la chaine
secondaire (voir au chapitre « Entretien courant » le
paragraphe traitant de cette opération).

- Assurez-vous du montage correct des plaguettes
de frein de part et d'autre du disque. Actionner la
pédale de frein afin d’amener les garnitures au
contact du disque.

ROULEMENTS i
DU BRAS osciLLANT & [&]#][X]
Remplacement des roulements du
bras oscillant :

Nota : Cette opération nécessite I'emploi d'une presse.
Un extracteur & inertie peut toutefois étre utilisé

BRAS OSCILLANT :

1. Kit de chaine de transmission secondaire - 2. Jeu de chaine et pignons - 3. Carter de protection de la
chaine - 4. Attache rapide - 5. Tendeurs de chaine secondaire - 6. Plague d’appui des vis de réglage du
tendeur - 7. Axe de bras oscillants - 8. Ecrou - 9. Entretoise - 10. Patin de protection de chaine sur le bras
oscillant - 11. Bras oscillant - 12, Bague interne droite - 13. Vis de fixation - 14. Vis de fixation du carter
de chaine - 15. Ecrous de tendeurs - 16. Contre écrou - 17. Ecrou d’axe de roue - 18. Rondelles épaulées -
19, Roulements & aiguilles - 20. Roulement & aiguilles de I'amortisseur - 21. Joint 4 lévre - 22, Caches
poussiére - 23. Caches poussiére - 24, Circlips de @ 32 mm - 25. Roulement a billes radial (6002) -
26, Bras oscillant complet - 27. Plaque de maintien de durit de frein - 28, Vis de fixation.

!
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Avant de procéder a la dépose des roulements du
bras oscillant, il faut dans un premier temps, déposer
les caches poussiére, puis sur le bras c6té droit, reti-
rer les deux entretoises et sur le bras gauche, récupé-
rer la bague pivot. Procéder ensuite comme suit :

e Extraire le joint & levre,

¢ Deéposer e circlips de I'articulation droite.

o A I'aide d'une presse ou d'un extracteur & iner-
tie, retirer le roulement & billes coté droit du bras
{utiliser une presse et |'outillage approprié venant
en appui sur la cage externe du roulement

e Procéder de la méme maniére pour les roule-
ments a aiguilles coté gauche du bras ou utiliser
une presse et I'outillage approprié.

Au remontage :

= Graisser les roulements la bague et les entretoises.

e Procéder par la repose du roulement & billes
(coté droit) :

>» FREINAGE

FREINS

- Monter ce dernier & I'aide d'un outil approprié
venant en appui sur la cage externe du roulement.
Installé ce dernier a la presse A_m roulement s'installe
en fond de gorge de maniére & ne pas géner I'instal-
lation du circlips). Le coté référencé du chague roule-
ment étant tourné vers I'extérieur. Finir I'installation
par le montage du circlips de calage latéral. Il est
préférable que ce circlips soit neuf

- Installer ensuite les entretoises et le joint & lvre.
- Monter, coté gauche du bras oscillant, les roule-
ment a aiguilles interne, leur face repérée vers
I"extérieur. Enfoncer le roulement jusqu'a ce que
sa face externe du second roulement soit entre 4
et 5 mm par rapport a la face externe du bras
oscillant.

- Monter le roulement de ['ancrage inférieur de
I'amortisseur. L'enfoncer jusqu'a obtenir de 5,2 &
5.7 mm par rapport a la face externe de 'ancrage.
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Partie cycle >>

MAITRE-CYLINDRE AVANT &£ /£]
Dépose et désassemblage :

« Vidanger le circuit de freinage de la fagon sui-
vante :

- Poser un tuyau sur la vis de purge d'un des deux
freins avant et mettre la seconde extrémité dans
un récipient.

- Débloguer légérement la vis de purge, puis
actionner le levier de frein en évitant des courses
de levier supérieures & 20 mm. Ne jamais ramener
le levier en contact du guidon.

- Lorsque la manoeuvre de freiner ne rejette plus
de liquide de freinage dans le récipient, resserrer
|a vis de purge.

o Installer des chiffons en dessous du raccord de
flexible du maitre-cylindre, puis dévisser la vis.
Maintenir le flexible vertical en entourant son
extrémité d'un chiffon.

» Déconnecter les fils du contacteur de frein avant.

e Dévisser la bride de fixation du maftre-cylindre,
puis déposer le maitre-cylindre.

e Retirer le couvercle du réservoir avec la plague
de maintien du joint et le joint.

e Dévisser I'écrou de I'axe du levier de frein, puis
dévisser |'axe.

 Déposer le levier de frein avec son systéme de
réglage.

e Retirer le soufflet du piston et ensuite, & I'aide
d'une pince a circlips fermente, retirer le circlips.

e Retirer le piston, la coupelle primaire et le res-
sort.

e Déposer le contacteur de feu stop du corps de
maitre-cylindre.

e Nettoyer les piéces avec de l'alcool & briler, puis
les sécher,

o Contrdler si la coupelle primaire et la coupelle
secondaire qui se trouvent sur le piston ne sont
pas endommagées.

o Veérifier si le maitre-cylindre n'est pas piqué, rayé
ou usé.

2

MAITRE-CYLINDRE
1. Contacteur de feu stop sur poigne fr train avant - 2. Durit de frein gauche - 3. Durit de frein droit avec
raccord du plancher - 4. Canalisation de raccordement rigide - 5. Patte de maintien de durit -
6. Caoutchouc de protection du maitre cylindre - 7. Maitre-cylindre complet - 8. Plaque interne -
9. Couvercle du réservoir - 10, Bride du maitre-cylindre au guidon - 11. Plague de maintien de la

membrane - 12, Membrane - 13. Kit de réparation du maitre-cylindre - 14. Poignée de frein -
15. Vis de bridage du maitre-cylindre au guidon - 16. Vis de fixation - 17. Axe de la poignée de frein -
18. Vis de raccord « Banjo » - 19. Ecrou - 20, Rondelles cuivres - 21. Clips - 22. Vis de fixation du
couvercle - 23. Vis de fixation du contacteur de frein - 24, Vis de fixation des durits.

Réassemblage - repose :

» Avant d'effectuer le remontage, enduire toutes
les pieces de liquide de frein neuf, ainsi que I'alé-
sage du corps du maitre-cylindre.

* Reposer le ressort, la coupelle primaire, le piston
et le contacteur de stop.

Nota. - S'assurer que les levres des deux coupelles
ne se soient pas retournées vers |'extérieur au
remontage.

o Placer le circlips dans sa gorge, la face arrondie
de celui-ci doit &tre tournée cdté piston.

= Mettre le soufflet.

® Reposer le levier de frein ainsi que le systéme de
réglage, appliquer de la graisse sur les pivots.
Nota. - Si la tige de réglage a été déposée, s'assu-
rer que la goupille de raccord est bien en place, sa
fleche dirigée vers le bras du tendeur.

e Placer le maitre-cylindre sur le guidon et installer
la bride avec le repére « UP » tourné vers le haut.
o Aligner I'extrémité de la bride avec le repére
poinconné sur le guidon. Puis serrer les vis de fixa-
tion de la bride en commencant par la vis supé-
rieure.

= Reposer le flexible de frein avec sa vis et ses ron-
delles d'étanchéité.

= Connecter les fils du contacteur de stop.

o Remplir le réservoir de liquide de frein, mettre
son couvercle et effectuer la purge du circuit de
freinage selon la méthode décrite dans le chapitre
« Entretien ». i

MAITRE-CYLINDRE

ARRIERE &K &]

Dépose - repose :

= Vidanger le liquide de frein par l'intermédiaire
de la vis de purge du frein.

» Déposer la vis de fixation du réservoir de liquide
de frein.

e Dévisser la vis du raccord « Banjo » au niveau
du maitre-cylindre. Récupérer les rondelles d'étan-
chéité.

o Débloquer les vis de fixation du maftre-cylindre
au repose pieds sans les déposer,

e Retirer les deux vis de fixation du repose pied
droit puis retourner ce dernier pour avoir accés au
maitre-cylindre.

e Désaccoupler la tige de poussée du piston du
maitre-cylindre aprés avoir enlevé la goupille fen-
due et retiré son axe.

s Déposer le maitre-cylindre.

o Retirer le flexible d'alimentation du maitre-
cylindre (1 vis) et récupérer le petit joint torique.

PEDALE DE FREIN ET SELECTEUR DE VITESSES
1. Sélecteur complet - 2, Joints toriques - 3. Tige et renvoi d’angle de sélecteur - 4. Caoutchouc de
protection - 5. Protection sur sélecteur - 6. Gontacteur de frein arriére - 7. Ressort de rappel - 8. Pédale
de frein - 9. Ressort de rappel de la pédale - 10. Vis de bridage - 11. Tige de réglage de la hauteur du
sélecteur - 12. Axe du sélecteur - 13. Contre -écrou de réglage - 14. Rondelle d’appui - 15. Rondelle
ondulée - 16, Contre-écrou de réglage - 17. Rondelle plate - 18, Renvoi d’angle du sélecteur.

LL
Q
Q
©
G
(8
]
—
Q
rdecn




<< Partie cycle

MAITRE-CYLINDRE DU FREIN ARRIERE
1. Durit de frein - 2, Pattes de fixation au bras oscillant - 3. Raccord en « L » - 4. Capuchon de

protection - 5. Maitre-cylindre complet - 6. Réservoir de liguide de frein - 7. Canalisation - 8. Couvercle -

9 et 10. Agrafes - 11. Kit de réparation du maftre-cylindre - 12. Tige de poussée - 13. Membrane du
réservair - 14. Plaque de maintien de la membrane - 15. Circlips - 16. Axe de raccordement 4 la pédale

de frein - 17. Renvoi d’angle - 18. Vis de fixation du maitre-cylindre - 19, Vis de fixation - 20. Vis de
raccord « Banjo » - 21, Rondelles cuivres - 22, Joint torique - 23. Vis de fixation - 24. Ecrou de réglage

de la hauteur de pédale - 25. Goupille fendue - 26. Vis de fixation du réserveir - 27, Collier.

Le remontage du maitre-cylindre s'effectue en sens
inverse du démontage. Toutefois, il est nécessaire
de respecter certains points

- En revissant la chape d'accouplement sur la tige,
s‘assurer que I'extrémité de cette demiére dépasse
de quelques filets a 'intérieur de catte chape. La
longueur standard de la tige est de 67,5 mm, cote
prise entre |'axe de raccordement avec la pédale
de frein et I'axe de la fixation inférieure du maitre
cylindre au cadre.

— Mettre un joint torique neuf sur I'embout de
connexion de réservoir du maitre-cylindre.

— Serrer le raccord « Banjo » de la durit du frein
arriére au maitre-cylindre au couple de 4,0 m.daN

(3,4 m.daN depuis mod. 05). Ne pas oublier d'ins-
taller une rondelle d'étanchéité de préférence
neuve de part et d'autre du raccord,

— Remplir le bocal du circuit de freinage et effec-
tuer la purge du circuit comme indiqué dans le
chapitre « Entretien ».

ETRIERS DE FREINS

AVANT ET ARRIERE [&] ] /#]
Désassemblage d'un étrier de frein et
remontage :

Cette opération s'effectue étrier de frein déposé.
Les opérations de purge du circuit de freinage
ainsi que le démontage de plaguettes de freins,

ETRIERS DE FREIN AVANT
1. Jeu de joints de pistons - 2. Jeux de plaqueties de freins - 3. Vis de purge - 4. Capuchon de protection
de vis de purge - 5. Pistons - 6. Ressort d*appui sous plaquettes - 7. Support d’étrier droit - 8. Ressort

d'appui latéral des plaquettes - 9. Colonnette sur étrier - 10, Colonnette sur support - 11. Caoutchouc de

protection de colonnette - 12. Caoutchouc de protection de colonnette - 13. Etrier de frein droit complet

- 14, Obturateur d’axe de maintien de plaguettes - 15. Support d*étrier gauche - 16. Axe de maintien des
plaquettes de frein - 17. Etrier gauche complet - 18. Vis de fixation des étriers.




ETRIER DE FREIN ARRIERE
1. Jeu de joints de piston - 2. Jeu de plaguettes de frein avec plague antibruit - 3. Piston -
4. Ressort d’appui sous plaquettes - 5. Support d*étrier - 6. Ressort d’appui latéral de plaquettes -
7. Caoutchouc de protection de colonnette - 8. Frein complet - 9, Patte de maintien de durit -
| 10. Vis de purge - 11. Capuchon de protection de la vis de purge - 12 et 13. Colonnettes - |
| 14. Soufflet de protection de colonnette - 15, Obturateur de logement d'axe de plagquettes - |
ﬁ ._m.Emnmu_mncnﬂmm._....._.____mnmmxm:o:.

vous sont détaillées dans le chapitre « Entretien ».
* Placer un chiffon sur les pistons d'étrier de fagon
a ce qu'il forme une épaisseur assez importante,

* Mettre I'étrier de telle facon que, lors de I'éjec-
tion, les pistons soient vers le bas.

¢ A I'aide d'un pistolet & air comprimeé, appliquer
de petits jets d'air au niveau de |'orifice admission
de liquide de freinage jusqu'a éjection des deux
pistons.

® Retirer le cache-poussiere ainsi que le joint de
piston,

* Nettoyer les cylindres, les gorges a joint et les
pistons & I'alcool & briler, puis sécher les piéces.

* Contrdler si les pistons et cylindres ne sont pas
rayés, pigués ou endommagés.

= Avant le remontage, enduire les cylindres, les
pistons et le joint de piston de liquide de frein
neuf.

 Remonter le joint de piston qui doit &tre impéra-
tivernent change.

e Monter les pistons dans les étriers, avec les
extrémités bombées des pistons dirigées vers
l'intérieur. Les faire tourner sur eux-mémes pour
faciliter leur montage.

e Monter les caches poussiére avec le petit dia-
métre tourné vers l'intérieur.

s Remonter les plaguettes de frein et le frein sur son
support comme indiqué au chapitre « Entretien ».

= Fixer la durit de frein a I'étrier, le couple de serrage
de |3 vis est de 4,0 m.daN (3,4 depuis mod 05).

o Effectuer la purge du circuit.

Classification documentaire et rédaction : S. LE GUYADER

>> ROUES

DEPOSE ET REPDSE DES ROUES
Ces opérations sont indiquées a la fin du chapitre
« Entretien ».

ROULEMENTS

DE ROUES & & /F]

Les roulements doivent &tre remplacés dés lors
que la roue prend du jeu sur son axe et qu'elle
tourne en accrochant.

Roues avant et arriére :

En vous aidant des vues éclatées ci-jointes, procé-
der comme suit ;

e Déposer la roue et retirer le ou les disques de
frein.

® Placer des cales de hois sous les rebords de jante
pour ne pas les marquer.

* A I'aide d'une longue tige de métal tendre et
d'un marteau, chasser les roulements de I'intérieur
vers |'extérieur.

Partie cycle >>

Nota. - Tout roulement déposé doit &tre remplacé
par un neuf. Au besoin, chauffer le logement des
roulements pour faciliter leur remplacement.
Toujours frapper alternativement sur deux points
opposés du roulement pour éviter de le biaiser.

» Vérifier le bon état des logements de roulements
dans le moyeu. Si au démontage, leur surface a
été |égérement endommagée (rayures ou bavures
fines), polir sans excés avec du papier & poncer
tres fin, imbibe d’huile.

 Enduire de graisse les roulements neufs et les faire
pénétrer dans leur logement a ['aide d'un maillet et
d'un tube venant prendre appui sur la cage externe
du roulement. Ne jamais frapper sur la cage interne,
ce qui endommagerait le roulement, et prendre soin
de ne pas le monter de travers.

Nota. - Bien positionner les roulements : leurs ins-
criptions doivent étre visibles, c'est a dire, & l'exté-
rieur.

o A la repose des disques, ne pas les intervertir ;
en cas de doute, se reporter aux vues éclatées.

Roulements de roue avant.

Roulements de roue arriére.
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Présentation >>
_._==—_m « CB BOO0F »

Honda CB60O F : SIMPLE RESTYLING OU NOUVELLE MOTO ?

Aprés cing années de production, P'équipe en charge du développement du projet « Hornet » a estimé qu’il était temps de
rafraichir leur machine. Depuis son lancement en 1998, I'excitante « CB600F Hornet » a su s’attirer les faveurs d’un grand
nombre d'européens, tous tombés amoureux de sa personnalité et de ses performances. Toujours fabriquée dans l'usine
d’Atessa, en Italie, la « CBOOF » est devenue une des motos les plus populaires en Europe. Aprés un démarrage difficile, du en
grande partie aux modéles phares de la concurrence a I'époque, la popularité de cette derniére n’a cessé de croitre depuis
lors, au. point qu’aujourd’hui, elle est devenue un véritable best-seller dans sa catégorie, avec 20 000 unités vendues chaque
année en Europe depuis trois années. En réalité, c’est le segment tout entier qui est devenu si populaire que les moyennes
cylindrées basiques - les « Nlaked » ont supplanté les sportives pour devenir le principal segment du marché européen et celui
dont la croissance est la plus forte.
Nombre de ventes de « 600 Hornet »
sont a mettre au crédit de jeunes
motards, issus de petites cylindrées, et
attirés par des machines dynamiques,
performantes et a un tarif raisonnable.
Pour les motards plus égés, si les perfor-
mances restent une valeur sure de
I'achat, on peut y ajouter le comporte-
ment et I'agilité de la machine.

La « CBGOOF » dispose du 4 cylindres en
ligne issu de la génération des super
sportives, les « CBR60OOF » mais retra-
vaillé en conséquence pour donner le
meilleur & bas et moyens régimes. Le
résultat dépasse toutes attentes, au
point que Honda décide de lancer une for-
mule mono marque en Europe, la
« Hornet Cup ».

Deuxiéme génération de
« CBGOOF - Hornet »- les
modéles 2003 ou 2004
se distinguent par leur
phare avant.




Honda “CB 6OOF”
“GB 600F2” “Hornet”

Types Mines

-CB B00 F et F2 [25KW) :

LJH19L40EO81 (modéles 3 [2003) et 4 (2004))
-CB 600 F et F2 (25 KW)] :

LJH19L40U122 (modéles 5 (2005)).

Nous tenons & remercier les Services Aprés Vente

et Presse des sociétés HONDA MOTOR EUROPE,
importatrice des motos étudiées, pour 'aide efficace qu'ils
nous ont apportée dans la réalisation de cette étude.

Présentation ... .. .. . >>4
Ce chapitre retrace I'évolution chronologique des modéles
et ces particularités techniques.

Caractéristiques ..........>>11
Les caractéristiques techniques et les réglages de la moto.
Entretien >>15
Un tableau indique les périodicités de I'entretien.

Ce chapitre explique I'entretien réalisable avec de I'outillage

courant et avec un minimum de connaissances mécaniques.

Réparation
Consacré au démontage et & la réparation, a 'électricité

et 4 la partie cycle, opérations qui exigent souvent

un outillage spécial dont nous donnons les références constructeurs.
Si certains outils demeurent indispensables, d'autres peuvent

étre confectionnés par vous méme ou remplacés par une astuce.

“Réparation Moteur en place” ...

“Reépartion Moteur déposé” .........................
“Electricité”

"Partiecyclel sl Gl i e

Niveaux de difficulté des opérations

@mmnm_m @ @ Moyen @@@ Difficile
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utiliser un outil spécifique du constructeur



